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Prostoru nastupu ze strany Stromovky

Prehled navrhu mostu

Navrzeny most pres Plavebni kandl md byt orienta¢nim bodem pro Cisarsky
Ostrov. Jednak zpristupriuje nabreezi a druhak propojuje jizni a severni ¢asti
prirodniho parku.

Konstrukéni  reSeni mostu odpovida tradi¢nim  stdvajicim  mostnim
objekttim v daném okoli. Regeni minimalizuje konstrukéni vysku mostu a
spotifebu materidlu, ¢imz snizuje celkovy dopad na okoli. Zaroven nabizi
stihlé a esteticky prijemné FeSeni vytvarejici otevienost pro uzivatele,
kteff si mohou vychutnat pohled na okolf z mostu nebo prilehlé brehové
hrany. V ramci optimalizace ndvrhu byla zredukovana strmost svah. Navrh
nosné konstrukce mostu integruje ocelovy oblouk do betonové mostovky,
¢imz se vyrazné zredukuje konstrukéni vyska. Tim bylo mozné most
vySkoveé umistit do nizsi polohy, a tedy zmensit strmost ndjezdu na most,
pri zachovani minimalnf svetlé vySky pod mostem 7 metrd, pro plavidla
plujici po plavebnim kandlu Troja-Podbaba. Mostni dilo je tvoreno z oceli a
betonu, tedy z tradi¢nich materidlé pro stavbu téchto konstrukci. Most je
integrovany, a tedy bez lozisek, ¢imz se redukuji ndklady na ddrzbu béhem
uzivani. Konstrukce pevného mostu navic eliminuje potfebu mechanizace a
s tim spojenou nutnou slozitou Udrzbu.

Vzhledem ke stdvajici nizké automobilové dopravé urbanistické reSeni

Vv

uprednostiiuje a optimalizuje trasu pro cyklisty a p&si. Zavedeni sdilenych
ploch na mosté a prechodech zdlraziuje ambici Prahy byt ekologicky
Setrnym méstem s rozsahlou cyklistickou sfti. Zmenseni biehovych

1. Jedna moznost mostu

. Vybrany koncept mostu
‘ Zamitnuty koncept mostu

3. Strategie celkového pohybu

‘ Pohyb vozidel a cyklist(

. Pohyb chodcd

Sdilenych ploch

Stavajici

1. Niz8i prljezdni vyska 5,4 metru

2. Blokované pripojeni k nabrezi

3. Z4dné vyuiti prostoru pod mostem

Mostovka

Oblouk

Faze 1
-vybudovani nasypd, vrtani a betonaz pilot, vybudovani
zaklad( a opér.

montazni kabel

Faze 3
-betonaz horni desky
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Postup vystavby
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opérnych zdi ma pozitivni dopad z pohledu nové cesty podél reky a
zajistuje nepretrzité vizudlni spojeni podél nabrezi. To prindsi lepsi souzitf
uzivatel( parku k mistni vodoteci, umoZfiuje to, aby se stala stfedobodem
aktivit a vytvorila bezpecny prostor pro volny cas, rekreaci a odpocinek.
Navrh komunikace nijak neovliviiuje Sitku a funkénost navigacniho kanalu
a zohledniuje i pripadné zaplavy v dané lokalité. Budova zarizeni, kterd je
integrovana do rampového nabrezi smérem k parku, poskytuje zakladnf
vybaveni, jako jsou toalety, zarizeni na nakladani s odpady, sklad vybavenf
a sluzby obcerstveni. Autobusova zastdvka je strategicky umisténa v
jihozdpadni casti smérem od mostu vedle ndjezdové rampy. Zachovani
polohy stavajiciho pristavisté umozniuje, aby zde mohly kotvit lodé o délce
62 metr( a bylo specidlné navrzeno pro historické vysehradské plavidlo na
parni pohon.

Pro chvile odpocinku je navrzen systémem lavicek podél brehu reky. Tyto
lavicky jsou umistény v celé navrzené lokalité s ohledem na dostupnost.
Nové navrzend vyska mostu umoznuje zmirnit sklon ramp a méné strma
schodisté s primym pristupem. Podesty schodist byly preménény na
odpocivadla zarfezanymi do krajiny s optimalnim vyhledem na park a reku.
Toto nabreZl je osdzeno mistnimi rostlinnymi druhy a slouZf jako expozice
rozmanité fléry a fauny v této oblasti.

Navrhovany most je vysoce funkcni, elegantni a typové zapadd mezi
obdobné stavajici mostni konstrukce v okoli. Ze viech téchto dlvodd ma
byt ndvrh architektonickou a inZzenyrskou dominantou Cisar'ského Ostrova,
jehoz cilem je ukdzat a zdUraznit novy vztah mezi uzivateli mostem a
rekou.

2. Zmenseni brehovych opérnych zdi

. Ndbrez{ osdzeno mistnimi rostlinnymi druhy

. Opérnych zdf

4. Uzivatelska zkusenost

‘ Pohledy uzivateld mostu dold po rece
. Otevrené vyhledy uzivateld lodi na reku

. Otevi'ené pohledy na uZivatele cesty

Navrzeny

1. Pozadovana vyska prljezdu 7 metrd

2. Otevirené pripojeni k nabrrezi

3. Moznost Sirokého vyuziti prostoru pod mostem

Prabéh maximalnich hodnot
napéti na prirezu v SLS — Castd
kombinace

Pribéh maximalnich hodnot
napéti na prirezu v ULS

Pribéh maximalnich hodnot
napéti na prirezu v ULS

-montaz ocelového oblouku

Faze 4
-mostni vybaveni, dokoncovaci préce.
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