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Uvodni slovo ministra dopravy
Labska vodni cesta

Véazeni ¢tendfi, mili pfiznivci vodni do-
pravy, mam tu ¢est vas oslovit v ivodu to-
hoto vydani €asopisu Plavba a vodni cesty.

Nachazime se na po¢atku nové éry v his-
torii Labské vodni cesty, ktera je nyni pevné
zalozena na mezinarodnim pravu diky do-
hodé mezi nasi vladou a vladou Spolkové
republiky Némecko.

Dosahli jsme vyznamného pokroku po le-
tech, kdy Labska vodni cesta existovala
bez mezinarodné platného dokumentu. Tato dohoda zarucuje
jistotu a stabilitu, kterou ostatni evropské vodni cesty jiz dlou-
hou dobu maji.

Nasim spole€nym cilem je zajistit, aby parametry plavebni drahy
na ¢eském Useku Labe nejen vyhovovaly sou€asnym potfebam,
ale byly pfipraveny i na budouci vyzvy. V souladu s Dopravni po-
litikou Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do
roku 2050, se zavazujeme k udrzeni a rozvoji plavebni hloubky,
ktera umozni efektivni vodni dopravu az do Pardubic.

Ministerstvo dopravy vénuje Labské vodni cesté pozornost jakou si zaslouzi. Na fotografii ministr dopravy Martin Kupka na navstévé unikatniho zadoko-

ZaloZeni spole¢né smiSené komise je podstatnym krokem
k zajisténi, ze obé strany budou dodrzovat dohodnuté para-
metry. Tento mechanismus ndm umozni vyhnout se opakovani
situaci, kdy by udrzba vodni cesty byla jednostranné zastavena.

Vnitrozemska vodni doprava je nejen Setrna k zivotnimu pro-
stfedi, ale také nezbytna pro pfepravu nadrozmérnych a téz-
kych zasilek. Jeji role v evropském dopravnim systému je
nenahraditelnd a pfijeti této dohody je vyznamnym krokem
k zajisténi jeji spolehlivosti a konkurenceschopnosti.

Jsem proto velmi rad, Ze ratifikacni proces probiha hladce
a text dohody jiZz schvalily ob& komory Parlamentu CR. O&eka-
vame, Ze ratifikaéni dokumenty budou brzy podepséany prezi-
dentem republiky.

Tato dohoda je dilkazem naseho odhodlani pracovat na

rozvoji a udrzitelnosti vodnich cest a ja véfim, ze pfinese
prospéch nejen Cesku a Némecku, ale i v ramci celé Evropy.

Martin Kupka, ministr dopravy Ceské republiky

-

lesového remorkéru Beskydy, ktery zajiStuje verejné remorkazni sluzby pro vodni dopravu na Labi



Nize predkladame bez komentare zaznamy z projednani Cesko-némecké smlouvy
o Labské vodni cesté v poslanecké snémovné. Zaznamy jsou redakéné zkraceny. Nutno
dodat, ze tato dohoda byla snémovné predlozena 14.12. 2021, k prvnimu éteni vSak

doslo az 7.3. 2024. Kazdy, necht si udéla o rychlosti schvalovacich procesu obrazek sam.
Redakéni rada

Poslangcké snémovna dala souhlas k ratifikaci Dohody mezi
Viadou Ceské republiky a Vladou Spolkové republiky Némecko
o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty

Prvé ¢teni - 7. brezna 2024

Ministr dopravy CR Martin Kupka (ODS): Vazena pani pred-
sedajici, vazené pani kolegyné, vazeni pani kolegové. V sou-
¢asné dobé neexistuje z hlediska mezinarodniho prava
zadny zavazny dokument, ktery by reSil otazky mezinarodni
statusu této vodni cesty, a to presto, ze ve vSech dokumen-
tech, které jsou prijaty na trovni Evropské unie, ale i Ceské
republiky, spada tato vodni cesta mezi nejvyznamnéjsi ko-
ridory TEN-T, a muUZe se tedy tim padem na né vztahovat také
pomérné vyznamna finanéni podpora ze strany Evropské unie,
pfi¢emz existuje podobnych situaci na hlavni siti TEN-T u tak
vyznamnych tokd, jako je Labe, cela fada mezinarodnich smluv
mezi jinymi staty, at se jedna o Dunaj, Ryn, Savu ¢i Moselu.
Mame tedy za to, Ze opravdu je namisté potom, co bylo mozné
dojednat zékladni parametry té smlouvy, tak abychom ji defini-
tivné ratifikovali i u nas. K tomu zbyvéa posledni krok, a to je
souhlas dolni komory Parlamentu Ceské republiky.

Ja bych vas chtél poprosit o podporu této smlouvy, protoze
zavadi jasna pravidla o tom, jak se budou oba staty o ten
tok starat. Némecko se zavazalo k tomu, Ze bude udrzovat na
celém uzemi plavebni hloubku nejméné 1,4 metru a také v uply-
nulych letech provadélo a nadale provadi zédsahy do fi¢niho ko-
ryta tak, aby opravdu byla garantovana hloubka 1,4 metru.
Znamena to pravidelné prohrabky, znamena to pravidelnou
udrzbu celého toho Fi€¢niho toku.

Ceska republika paradoxné je na tom z hlediska plavebnich
poméru na vétsiné ¢asti splavného toku Labe Iépe nez Né-
mecko a v podstaté od Stiekova az do Tynce nad Labem je ta
plavebni hloubka kolem 2,3 metru. Mame nékolik uzkych hrdel,
ktera predstavuji opravdu vazny problém z hlediska spolehlivosti
té vodni cesty. Nicméné tato dohoda hovofi jen o tom a odkazuje
se na jiné platné dokumenty, jako je napfiklad dopravni politika
Ceské republiky pro obdobi od roku 2021 do roku 2027 s vyhle-
dem do roku 2050, ze budeme na tom Useku Labe od hranic po
Strekov garantovat shodnou plavebni hloubku 1,4 metru, a déle
budeme rozvijet ten tok tak, abychom az po zbytek, nejlépe az do
Pardubic, postupné udrzovali hloubku 2,3 metru. To fika ta
smlouva a zavazuje obé strany, aby se v tomto sméru staraly o sa-
motnou feku, o jeji plavebni parametry, a je jasné, Ze musime pro
Upravy, které nas maji Cekat do budoucna, zajistit splnéni vSech
ostatnich legislativnich pozadavkd a podminek.

Samoziejmé Ze ta smlouva nestoji nad zakonem a neni
schopna v tomto sméru feSit dlouhodobé problémy, které na
tom toku mame, Ale fika, Ze je zadvazkem Ceskeé strany o ten tok
pecovat a smérovat svoje kroky k tomu, aby opravdu se ty prin-
cipy dohody naplnily, a i Labe na €eském uzemi bylo splavné.
Zminim jeden dulezity predpoklad. ProtoZe lodni doprava

vS§ech systémovych dokumentech, strategickych dokumen-
tech Evropské unie i Ceské republiky figuruje lodni doprava
jako preferovany méd dopravy pravé proto, ze je schopna
prepravit zejména u sypkych materiali a u nadrozmérnych
preprav, je schopna prepravit unikatni mnozstvi za pomeérné

nizké jednotkové ceny, ale zaroven také za mensiho nega-
tivniho dopadu na Zivotni prostredi. Soucasti té dohody je
mimo jiné ustaveni smiSené komise pro spole€nou péci o Labe
a dohled nad dodrZzovanim obsahu dohody, kdy v okamziku,
kdy se podafi smlouvu definitivhé schvalit, ratifikovat, Ceska
republika i Némecko budou moci nominovat po tfech zastup-
cich a zvat pro takové jednani komise i externi hosty.

Jsem piresvédéeny, ze tato dohoda opravdu organicky
a spravné dopliuje vSechny strategické dokumenty, ze ji
mame pfijmout a ze se mame starat o to, aby i lodni doprava
v Ceské republice se mohla rozvijet, abychom postupné
mohli odstranit ona zminéna uzka hrdla a zajistili to, ze kdyz
vS8echny dokumenty hovofi o postupném presunu nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici, ale ty dokumenty hovofi také
0 presunu €asti nakladni dopravy rovnéz na vodu.

Zminim posledni bod. | tato plavebni cesta figuruje ve vSech
strategickych dokumentech, které zajistuji nadgabaritni ne-
boli nadrozmérnou pfepravu nakladt pro vystavbu jader-
nych elektraren, a i v minulosti, v okamziku, kdy se budovaly
Dukovany, kdy se budoval Temelin, pravé tato vodni cesta
byla k prepravé nékterych specifickych nakladi hojné vy-
uzivana a pocitame s tim i do budoucna.

Dékuji mnohokrat za pochopeni, za vysly$eni téch argument(
a za podporu této dohody.

Poslanec Michal Ratiborsky (ANO) - zpravodaj zahraniéniho
vyboru: Vazena pani pfedsedajici, dékuji vam za slovo. Vazeni
¢lenové vlady, kolegyné, kolegové, tato mezinarodni dohoda
byla podepsana 20. 7. 2021 a predlozena jiz v minulé Posla-
necké snémovné dne 4. 8. 2021 jako snémovni tisk 1274. Ne-
byla v8ak projednana, nebot skonc&ilo 8. volebni obdobi.
V tomto volebnim obdobi byla Snémovné predlozena uz
13. 12. 2021 a od té doby bohuzel zatim marné ¢eka na pro-
jednani. Celkem tedy jiz témér dva a pul roku.

Dohoda o Labi méa v Ceské republice charakter mezinarodni
smlouvy prezidentské kategorie, jeji pravni u€inky nastupuji
s vyhradou ratifikace. Senat vyslovil v roce 2021 s ratifikaci
souhlas a nasledné v kvétnu 2022 vyslovil k dohodé o Labi
podporu a souhlasné stanovisko podvybor pro dopravu
Poslanecké snémovny Ceské republiky.

Posledni roky pandemie a nyni valky na Ukrajiné nam uka-
zuji, ze Labskou vodni cestu bezpodmineéné potirebujeme.
Pravé v Ceské republice se ukazuje, ze mnozstvi zboZi,
které se dnes znovu dopravuje pires morské pristavy, nesta-
&ime z hlediska kapacity dopravovat po Zeleznici. Cim vice
¢asu diky odkladani ratifikace smlouvy promarnime, tim vétsi
budou pozdé&ji muset byt investice do udrzby Labské vodni
cesty. Diky této dohodé Labe zGstane vyznamnou dopravni
cestou a uzemi Ceské republiky bude dopravné spojeno
s pristavem Hamburk.

Doporucéuji pfikazat k projednani zahrani¢nimu vyboru a dékuiji
vam za pozornost.




Poslankyné Klara Kocmanova (Pirati): Vlada Ceské repu-
bliky by se tou smlouvou zavazala k budovani, zajisténi
a udrzeni vodni cesty, kdy z velké &asti, tedy od Usti nad
Labem prakticky az po Pardubice, ma byt zajiSténa ta
hloubka 230 centimetrt.

Urcité Ize souhlasit, pane ministre, ze lodni doprava je eko-

Ze voda z Ceské republiky odtéka. To potvrzuje i strategie
pro boj se suchem, ktera doporucuje stavét reten¢ni na-
drze. Za mé je dulezita otazka, odkud budeme brat dostate¢né
mnozstvi vody, které naplni koryto rfeky? My jsme odmitli
kanal Dunaj-Odra-Labe, tak bychom ho neméli stavét ani
po jednotlivych ¢astech, které maji totozné parametry. Mys-
lim, Ze velka ¢ast téch argumentl je stéle stejnych.

Ministr dopravy CR Martin Kupka (ODS): D&kuiji. J4 si dovo-
lim vécné odpovédét na témata. Potfebnost mezinarodni
smlouvy vyplyva predevSim z dominantniho dopravniho
proudu, ktery mifi z Hamburku, protoze otevieni vodni
cesty ve spolehlivé podobé by umoznilo napfiklad transpor-
tovat do Ceské republiky naftu, kterou prevazime v tuto
chvili prevazné vlakem, a to ve velmi stisnéném profilu té
jediné kapacitni zelezni¢ni cesty mezi Déc¢inem, Bad
Schandau a Drazdany. Z hlediska dopravniho vyznamu za-
jisténi preshranic¢ni cesty je otevreni dvefi opravdu k efek-
tivnéjsi, a predevsim spolehlivéjsi dopravé.

Poslanec Martin Kolovratnik (ANO): Vite, pokud jde o dob-
rou véc a podporu, v tomto pripadé dopravy a hospodarstvi,
tak ma jit politika stranou a maji tady zaznit fakta, a to se
v mém proslovu, v mém vystoupeni, ted stane. Naprosto
souhlasim s Martinem Kupkou. Tak, jak reagoval na kolegyni
Kocmanovou, to fekl velmi vé&cné, spravné a pro laiky. Vim, ze
asi pani kolegyné& ma jinou specializaci, to pfipravil nékdo z od-
bornikd u Piratd na vodu a ekologii.

Jsem rad, ze tady ta mezistatni dohoda, kterou podepsala mi-
nuld vlada, prosla i Senatem, je dnes kone¢né tady ve sné-
movné. TakzZe tady chci Ministerstvo dopravy ocenit a dékuji za
konstruktivni pfistup. Za nas podpora.

Poslanec Tomas Helebrant (ANO): My se tady zakliname
ekologii, ale uvédomme si, Zze lodni doprava, jak uz tady
bylo fe€eno, je skuteéné jedna z nejekologictéjsich, pro-
toze ty fi¢ni lodé maji nosnost a uvezou zhruba 1 000 tun,
takové, které jezdi tady, a silni¢ni doprava - kamion uveze
25 tun. Takze pokud chceme a zalezi nam na ekologii, tak

bychom méli podpof¥it lodni dopravu!

Poslanec Antonin Tesafik (KDU-CSL): Tato dohoda navazuje
uz od roku 2006 na podepsanou spolupraci s némeckou stra-
nou, to znamena, po sedmnacti nebo mozné uz osmnacti le-
tech se dostavame k této dohodé. Ja v ni spatruji tézisté ve
dvou vécech, a to je jedna véc, ze némecka strana, ta ma
urcity zavazek, kde béhem deseti let, v desetiletych cy-
klech, bude vyhodnocovat referenéni hladinu pravé toku
Labe a na zakladé toho bude pfijimat opatreni tykajici se
udrzby a rozvoje této dulezité vodni cesty, ktera je soucasti
transevropskych siti, za kterou jsou zodpovédné dva staty,
a to je Spolkova republika Némecko a Ceska republika.

Poslanec Michal Kuéera (TOP09): V kazdém pripadé vitam
splavnéni Labe, protoze splavnéni Labe je spravny krok,
splavnéni Labe pfinese regionu vyrazny posun a samo-
zfejmé i dopravé, ktera se bude na Labi dopravovat.

Poslanec Tomas Kohoutek (ANO): Ja osobné jsem z Décina
a chci Fict, ze Décinaci na kone¢nou formu néjakého reSeni
tohoto problému skutecné c¢ekaji témér tricet let. Tricet let
Labe od stfekovskych zdymadel ke statni hranici je lina

feka, kde vétSinu roku prosté rejdafi nemtiZzou jezdit.

Poslanec Jifi Hajek (STAN): Na uvod bych chtél fici, Ze je za-
sadni si uvédomit a oddélit dvé véci, a to je ratifikace, kterou
mame dneska na stole, a vlastni feSeni realizace pfipadného
splavnéni feky Labe. Je v tom podstatny rozdil. Mame tady
smlouvu, ktera nam, jak jsme slySeli, tady lezi ¢tyrFi roky,
a druha véc je to, udélat vSsechny mozné kroky tak, aby obé
strany, které urcité o tom budou jednat, at uz je to rezort

a ochranci pfirody, aby dosly ke spoleénému konsenzu.

Poslanec Martin Kolovratnik (ANO): A pro pfipadné odplrce
nebo ty, ktefi maji obavu, prosim, pod lodni dopravou si nepred-
stavujte néjaké tézké, staré, neekologické motory. V tomto do-
pravhim médu dnes funguje fada novych modernich
technologii - baterie, elektfina, vodikové pohony a podobné.
Jsou to otazky jako city logistika, mozZna tfeba i pfeprava nejen
téch sypkych, velkych materialll nebo velkoobjemovych, ale
tfeba stavebnich hmot a podobng&, pfesné navazuji na pana mi-
nistra Kupku. Zminoval Zelezniéni koridor. | kdyz se planuje
rozSireni kapacity, vystavba smiSené vysokorychlostni a na-
kladni trati a tunelu na Némecko - stéle to stacit nebude.
Praveé proto by ta reka méla slouzit.

Poslanec Ondiej Lochman (STAN): Samoziejmé je tady navrh
plavebniho stupné ... jsme tedy tady na stavbé, ktera je v sy-
stému evropského TEN-T, tedy mezi strategickymi stav-
bami evropskymi, a v tomto prfipadé mam za to, ze bychom
to, protoze to v tom systému mame evropském, mame to
v liniovém zakonu, tak stoji za to, tu cestu podpofit.

Poslanec Jaroslav Foldyna (SPD): Damy a panové, budu ob-
hajovat smlouvu o splavnéni Labe. Svoji ¢ast profesniho Zivota
jsem vénoval tomu, Ze jsem na Labi pracoval, od funkce lodnika
pres kormidelnika az po kapitana a pfistavniho kormidelnika
v Hamburku. Podivejte se, na Labi je vybudovano v Ceské re-
publice 21 plavebnich komor. Spad feky Labe od Pardubic do
Strekova jsou 4 az 5 promile. Spad ze Stfekova na statni hra-
nici je 20 promile, to znamen4, feka je tam UpIné jina a mor-
fologie dna je kamenita, Cili ndm nezbyvéa nic jiného nez
v néjakém budoucnu vybudovat vodni stupen v D&ciné tak, aby
to tomu vyhovovalo.

Hlasovani ¢islo 99, pfihlaseno 140 poslancu a poslankyn, pro
130, proti zadny. Navrh byl pfijat.

A nyni se tazi, zda ma jesté nékdo jiny navrh na prikazani
do vyboru?
Poslankyné Klara Kocmanova (Pirati): Dé&kuji. Vzhledem

k dopadim na zivotni prostrfedi bych rada navrhla je$té projed-
nani ve vyboru pro zZivotni prostredi.

Hlasovani &islo 100, prihlaseno 140 poslancl a poslankyn, pro
29, proti 48. Navrh byl zamitnut.

Druhé ¢teni - 23. kvétna 2024

Poslanec Michal Ratiborsky (ANO) - zpravodaj zahraniéniho
vyboru: Zahrani¢ni vybor na své 28. schlizi dne 14. bfezna pfijal
toto usneseni k vladnimu navrhu, kterym se predklada Parla-
mentu Ceské republiky k vysloveni souhlasu s ratifikaci Dohoda
mezi vladou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky N&-
mecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské
vodni cesty, podepsana v Praze a Berliné dne 20. 7. 2021.

,Po odlvodnéni vrchniho reditele Sekce drazni, vodni a letecké
dopravy Ministerstva dopravy inzenyra Zderika Jelinka, zpra-
vodajské zpravé poslance Michala Ratiborského a po rozpravé
zahraniéni vybor:

l. doporuéuje Poslanecké snémovné pFijmout nasledujici
usneseni: ,Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské repu-




bliky dava souhlas k ratifikaci Dohody mezi viadou Ceské
republiky a vladou Spolkové republiky Némecko o udrzbé
a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty, po-
depsané v Praze a Berliné dne 20. 7. 2021.

Poslanec Marek Novak (ANO): Vazeni kolegové, vazené ko-
legyné, my dnes mame opét dalSi velky den pro ¢eskou
vodni dopravu. Nase kli€ova vnitrozemska dopravni cesta
tak dostava a doufam, ze dostane finalné novou smlouvu,
parametry spoleénou komisi pro péci o plavebni podminky
a také nas obchod perspektivu pro dopravu, ktera spoji vni-
trozemi Evropy s Hamburkem.

Poslanec Vaclav Kral (ODS): Tady pod zastérkou ekologie se

blokovala tahle superdulezita stavba. Chtél bych podékovat Mi-
nisterstvu dopravy za to, Ze to dotahli do této situace. Chtél
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Finalni hlasovani o labské dohodé ve druhém cteni

—

bych skute¢né také pozadat o tu podporu. Ale pfesto bych si
dovolil néco k té ekologii poznamenat, protoZze v okamziku,
kdy fekneme, ze vodni doprava je tedy Spatné z pohledu
ekologie, tak fikame, ze je Spatné i v Némecku, i v Rakou-
sku. Myslim si, ze obé tyto zemé jsou v mnohém, nefikam
ve v§em, ndm vzorem, co se tyka ekologie. A pokud by-
chom rekli této stavbé a vodni dopravé ne, tak jinymi slovy
fikdme, Ze podporujeme kamionovou dopravu a k tomu
tedy ja osobné zaujimam dlouhodobé negativni stanovisko,
protoze si myslim, Ze je prosté rozumné a prozretelné vyuzit
pfirodni podminky, které tady mame.

Hlasovani Cislo 59 se uc¢astnilo 108 poslankyn a poslancu,
pro 100, proti 6. Konstatuji tedy, ze s navrhem usneseni byl
vysloven souhlas.

D 114 0
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vodni cest
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Poslanecké snémovny
ze 103. schize
ze dne 23. kvétna 2024

k vladnimu navrhu, kterym se predklada Parlamentu Ceské republiky k vysloveni souhlasu s ratifikaci Dohoda
mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitro-
zemské Labské vodni cesty, podepsana v Praze a Berliné dne 20. 7. 2021 /snémovni tisk 88/ — druhé ¢teni

Poslanecka snémovna

dava souhlas k ratifikaci Dohody mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky Né&-
mecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty, podepsané v Praze a Berliné
dne 20. 7. 2021.

Souhlas s mezinarodni smlouvou doruéen prezidentovi republiky 31. 5. 2024.
Cely legislativni proces je mozné shlédnout zde:
https://www.psp.cz/cgi-bin/win/sgw/historie.sqw?0=9&T=88




Ministri navstivili stavbu plavebni komory Rohatec

Stavba plavebni komory Rohatec/Sudomérice
neomezi letni provoz lodi na Batové kanalu

Stavbu nové plavebni komory Rohatec/Sudomérice a pfile-
hlého jezu na Batové kanalu navstivili v ramci zahajeni pla-
vebni sezény 1. kvétna 2024 ministr dopravy Martin Kupka
a ministr zemédélstvi Marek Vyborny.

Stavebni prace na prodlouzeni splavnosti o 7 km do Hodo-
nina probihaji na statni hranici mezi Ceskou a Slovenskou
republikou od zafFi loriského roku. Stavbu diky bytelnému
hrazeni z ocelovych stétovnic a vytvofenému obtoku sta-
vebni jamy neohrozila ani vysoka voda na pfelomu roku.
Nyni hrazeni poslouzi k zadrzeni vody v kanalu pro zajisténi
plavebni hloubky pro lodé po celou plavebni sezonu.

»Stavebni prace béZi podle planu. Stavime pul roku a i pro oko
laika je jasné rozeznatelny obrys a dno budouci plavebni komory
a zakladova deska jezu. Zbyvajici tusek od zdymadla smérem
k fece Moravé minuly mésic pfeklenul oblouk prvniho ze dvou
novych hospodarskych mostd. Oba zhotovitelé odvadéji dobrou
praci, diky které nebude nadchézejici plavebni sezona na Ba-
tové kanalu nijak narusena. Omezeni se ale naopak nevyhnou
pESi turisté a cyklisté, ktefi po puvodnich traséach pres jez ne-
projedou a musi zvolit objizdné trasy,“ fika Jan Bukovsky, za-
stupce Feditele Reditelstvi vodnich cest CR.

»V letoSnim roce budou pokracovat betonaZe plavebni komory,
jezu i horniho mostu a také stavebni prace na rozsifeni koryta
Radéjovky smérem k rfece Moravé. Prvni z hospodérskych
mostu zacne jesté letos slouZit zemédélské technice a bude tak
mozZné se pustit do pfestavby druhého mostu, “ fika Tomas Hra-
bina, zastupce zhotovitele.

Vybetonovana byla zakladova deska nové konstrukce jezu, nej-
vétsi na celé stavbé v objemu 371 m3. Tento tyden pokracuje
betonaz jezového t&lesa a vyvaru. Zelezobetonové konstrukce
jezu by mély byt dokon&eny v srpnu, kdy by také méla probé&h-
nout montaz technologie a hradicich konstrukci.

Na plavebni komofe, jako hlavni objektu celého splavnéni, je
zabetonovano dno 4 ze 6 dilata¢nich celkl. Jako posledni bude

s plnicimi kanaly. Prvni dilataéni celek ma jiz vybetonovany
stény a kazdy mésic bude nasledovat dalsi. Kazdou sténu jed-
noho dilata¢niho celku tvofi 56 m3 betonu, pfi¢emz dolni ohlavi
bude vyzadovat trojnasobek, aby bylo mozné do né&j zakotvit
dolni vrata. Celé konstrukce komory by méla byt vybetonovana

N

ficky Radéjovky

letos v zari. Osazeni dolnich vrat je planovano na srpen a hor-
nich pak na Fijen.

Aktualné probiha rozSifovani koryta Radéjovky mezi hospodar-
skymi mosty. RozS8ifeni prostoru u plavebni komory s rejdami
pro vy&kavani lodi na proplaveni bude uskute¢néno po dokon-
¢eni betonazi v roce 2025. Druhy spodni hospodarsky most
bude prestavovan ve 2. poloviné letoSniho roku. Prace budou
letos zahajeny i na biokoridoru, kdy bude v letnich mésicich vy-
budovan napustny objekt z Batova kanalu a na podzim 2024
budou zahéjeny vysadby.

Aby byla v co nejvy$si mife zajisténa bezpeénost cyklistl, ktefi
se budou pohybovat po vyty€enych objizdnych trasach, byla
kromé pavodnich dvou vyznacéena jes$té treti objizdna trasa,
ktera vede po silnici 1/55 v krat§im useku. Od Rohatce po ni
cyklisté pfekonaji pouze most a poté ihned odbod&i na polni
cestu vedouci do Petrova. Provoz slovenského pristavisté Ska-
lica, které je v souCasnosti poslednim pfistavistém splavného
Batova kanalu na jeho jiznim konci, neni stavbou nijak dot&en.
Nova plavebni komora bude mit uzitnou délku 38,5 m a Sitku
5,3 m, tedy obdobné jako jiné komory Batova kanalu. Pfeko-
navat bude spad 2,70 m az na hladinu feky Moravy. Navazujici
soucasné koryto ficky Radéjovky bude v délce 800 m prohlou-
beno a rozsifeno na 6 m, aby mohly lodé bezpe&né proplouvat.
Tento Usek je hraniénim tokem mezi Ceskou a Slovenskou re-
publikou a stavba tak probiha na Uzemi obou statl. Pfebudo-
vavaji i dva pavodni mosty pro zemédélskou techniku, pod
kterymi by lodé kvuli jejich vy$ce neprojely. Nedilnou soucasti
stavby jsou rozsahla environmentalni opatfeni v podobé pre-
lozky regionalniho biokoridoru na ¢eské strang, tvofeného ve-
geta¢nim pasem s drobnou vodotec¢i. Po dokon&eni se tak
zvySi ekologicka stabilita Uzemi a zachova €i rozSifi biodiverzita
uzemi. Nové biotopy budou po &ase kvalitativné vyrazné pre-
vySovat puavodni ekologickou hodnotu biotopl na Radéjovce
a vyreSena bude dosavadni migracni neprostupnost ficky.
Zhotovitelem stavby je SPOLECNOST BATUV KANAL, tvofena
vedoucim spole¢nikem firmou SWIETELSKY stavebni s.r.o., od-
$tépny zavod Dopravni stavby MORAVA, a druhym spolecni-
kem Metrostav DIZ s.r.o0..

Celkové stavebni naklady dosahnou vyse 339,8 mil. K& bez
DPH, z toho prodlouzeni vodni cesty s plavebni komorou &ini
262 mil K¢ bez DPH a oprava jezu Sudoméfice 77,8 mil. K& bez
DPH. Stavebni néklady financuje Statni fond dopravni infra-
struktury Ceské republiky. Pfedpokladané ukonceni stavby je
planovano na listopad roku 2025.

o

Ministri dopravy a zemédeélstvi spolu se zastupci investora a okolnich obci navstivili stavenisté plavebni komory Rohatec/Sudomérice a rozsifeni
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Stavba plavebni komory Rohatec/Sudomérice - stav 1. kvétna 2024

Spole¢nost PROVOD - inZenyrska spolec¢nost, s r.o.,
pusobi v oblasti vodniho hospodaFstvi, pozemniho stavitelstvi
a zivotniho prostredi. Téz vykonava znaleckou ¢innost jako
Znalecka kancelar jmenovana Mlmsterstvem spravedlnostl CR




Slavnostni zahajeni plavebni sezény na Batové kanale

Tradiéné byl Batliv kanal otevien pro plavbu 1. kvétna, tentokrat se hlavni odemykani odehralo ve Veseli nad Moravou.
Pro navstévniky byl zajistén bohaty doprovodny program. Slavnostnimu otevieni byli mimoradné pfitomni tfi ministfi -
ministr dopravy Martin Kupka, ministr zemédélstvi Marek Vyborny a ministr zivotniho prostiedi Petr Hladik. Ministfi
v doprovodu dalSich hostu jesté pred akci ve veselském pfFistavu navstivili stavenisté plavebni komory Rohatec /
Sudomérice, rekreaéni pristav Petrov a absolvovali plavbu po Batové kanale.

Ministfi dopravy, zemédélstvi a Zivotniho prostredi v doprovodu hejt- 2 24
mant Jihomoravského a Zlinského kraje, generdiniho feditele Povodi — LZnz"Zz 2t Tas ST ]
Moravy a dal$ich hostu navstivili Bativ kanal Nova moderni budova restauracniho zazemi veselského pfistavu
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Slavnostniho odemd&eni Batova kanélu se ujal feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lubomir Fojti
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Konference ,,VyrocCi zahajeni stavby Batova kanalu aneb
90 let plavebniho snu“

Vojtéch Bartek - feditel Batav kanal, o. p. s.

Den pred slavnostnim zahajenim plavebni sezony na Batové ka-
nalu, kterému se nefekne jinak nez Odemykani, a které se tradi¢né
kona vzdy 1. kvétna, se uskutecnila odborna konference. Organi-
zatory konference byli obecné prospésna spole¢nost Batlv kanal,
Mésto veseli nad Moravou, kde se také konference konala, pod
odbornou zastitou statniho podniku Povodi Moravy, ktery je sprav-
cem vodni cesty Bativ kanal, a Reditelstvi vodnich cest CR.

Na odbornou konferenci byli pozvani zastupci mést a obci lezicich
podél Batova kanalu, zastupci Jihomoravského a Zlinského kraje,
Statni plavebni spravy, spolupracujicich organizaci a dalSich od-
bornikl podilejicich se na rozvoji a provozu Batova kanalu. Pozvani
byly také spolupracuijici provozovatelé plavby. Jak nazev odborné
konference napovida v letoSnim roce budeme slavit 90 let od za-
¢atku budovani Batova pruplavu. Vodni cesty, ktera vznikala jako
realizace velkého plavebniho snu. A na zacatku jeho obnovy pro
turistickou plavbu, pro jeho turistické vyuziti, byl opét sen. A sny
nebo mozna pfesnéji vize je to co nas vede k dalSi pfipraveé rozvo-
jovych projektl na této oblibené turistické vodni cesté.
Konferenci uved! uryvek z filmu ,Batlv kandl — vzkriseni snu“. Sa-
motny program konference byl rozdélen do tfi blokud. Prvni blok se
vazal k historii kanalu. V tomto bloku vystoupil Petr Kopgil feditel
nadac¢niho fondu Jana Antonina Bati s pfispévkem ,Jan Antonin
Bata - velka vize pro vodni cesty”. Vystoupeni navazovalo na
Uvodni video s dlirazem na aktivity J. A. Bati. Spousta jeho aktivit
a Zivotnich detaill zUstava pozapomenuto. Treba Ze vyrabél i so-
dovky. Ty se znovu vyrabi i dnes, a U¢astnici konference je dokonce
méli na stole.

Na poc¢atku obnovy Batova kanalu stali odbornici, ktefi byli dile-
zitym motorem v projektu vzkfiSeni zapomenuté a zanedbané
vodni cesty. Jednim z nich byl Ing. Petr Forman, ktery na konfe-
renci vystoupil s prezentaci ,PraZsky fokus*“. Vice predstavovat
Petra Formana je zbyte€né, ale upozornit na to, Ze jeho role v ob-
nové Priplavu Otrokovice — Rohatec byla nesmirné dulezita, je ne-
zbytné. Jeho pohled na tuto dobu ,pohledem Prazaka“ byl
obohacuijici a plny dllezitych milnikd.

Tretim vystupujicim v 1. &asti konference byl Ing. FrantiSek On-
drisek, emeritni feditel Povodi Moravy Zavodu Strfedni Morava
v Uherském Hradisti. Jeho pfispévek nesl jméno ,,Obnova Batova
kanalu 1984 az 2006*“. Jak nazev pfispévku napovida, pfispévek
emeritniho Feditele mapoval vice jak dvacetiletou éru postupné ob-
novy praplavu, ve kterém spravce vodni cesty Povodi Moravy mélo
pomina na to, jak Batlv kanal vlastné na poc¢atku své obnovy vy-
padal, co véechno ta obnova obnasela, kolik bylo nutno vykonat
rekonstruk&nich praci, aby kanal mohl byt uveden do plnohodnot-
ného provozu pro rekreacni plavbu.

Druhy blok odborné konference naplfoval nazev ,,Destinacni ma-
nagement a rozvoj cestovniho ruchu na Batové kanale”. Byl zamé-
fen na cestovni ruch v Jihomoravském a Zlinském kraji
v souvislosti s rozvojem rekreaéni plavby na Batové kanalu. Své
prezentace zde mély osoby UplIn& nejpovolangjsi, a to feditelky
krajskych central cestovniho ruchu — Mgr. Zuzana Vojtova a Mar-
tina Grtizova, MSc. Ve svych prednaskach mély jednak obecné
¢innosti svych krajskych destinacnich management(, ale také sou-
Casné trendy v oblasti cestovniho ruchu, propagacni a komuni-
kacni strategie, aktualni projekty a v neposledni fadé také plany do
budoucna. Cestovni ruch se stava stale vétsi soucasti hospodar-
stvi v obou krajich a jsme nesmirné radi, Zze k tomu pfispiva také
rozvoj turistické vodni cesty Batav kanal.

Prednaskovy blok destinaéniho managementu a rozvoje cestov-
niho ruchu ukoncila prezentace doc. Ing. JUDr. Zdefnka Dufka,
Ph.D., prodékana Fakulty stavebni Vysokého uceni technického

v Brné, s nazvem ,,Pfinosy cestovniho ruchu pro region“. Navazala
na predchozi prezentace feditelek krajskych central cestovniho
ruchu. Byla plné kvantitativnich ukazatelt pfinost cestovniho
ruchu pro verejné rozpocty. Velmi zaujalo také porovnani s podob-
nymi projekty v zahrani¢ni a multiplikacni efekty zahrani¢nich tu-
ristickych cill. Jednoznaénym vystupem prednasky pana docenta
Dufka je zduraznéni obrovského potencidlu turistické vodni cesty
v souvislosti s pfipravovanymi rozvojovymi projekty a jejich na-
sledné pfinosy pro region.

Pred posledni ¢asti konference se odehrala slavnostni chvile, a to
predani Ceny Ing. Libora Zaruby panu kapitanu Ladislavu Hablovi.
Zavére¢nym blokem konference byla ,Budoucnost a investice na
Batové kanale”. Toto velmi oekavané téma zahdjil prezentaci ,,Ar-
chitektonicka inspirace navrhu pristavi na Batové kanale a Vize bu-
doucich staveb® Ing. arch. Ondfej Tomek, ktery navnadil
Ucastniky svymi ukazkami inspiraci a navrhu, které jsou pouzity
v pfipravovanych rozvojovych zameérech.

Ing. Pavel Cenek z Povodi Moravy, feditel Zavodu Stfedni Morava
v Uherském Hradisti, v pfispévku ,,Rozvoj a sprava Batova kanalu*
seznamil pfitomné s Sirokym zédbé&rem &innosti, které musi Povodi
Moravy jako spravce vodni cesty vykonavat pro samotné zajisténi
provozu Batova prlplavu. Déle ukazal realizované investice na
vodni cesté, ktera tim, Ze plvodné slouZila pouze pro nakladni
plavbu, nebyla vybavena Zadnou infrastrukturou, ktera je o¢eka-
vana u vodnich cest slouzicich pro rekreacni plavbu. Pak predstavil
i pfipravované investice Povodi Moravy v&etné SirSich souvislosti.
Reditelstvi vodnich cest CR na konferenci zastupoval Ing. Filip
Dusek s prezentaci,,Obnova a rozvoj Batova kanalu“ s podtitulem
,» 1998-2030". Jak uz nazev napovida, tak Ing. Dusek v prezentaci
rekapituloval investice RVC na Batové kanalu od roku 1998, kdy
bylo RVC znovuobnoveno, a postupné presel pres pravé realizo-
vané projekty, v€etné probihajici stavby nové plavebni komory na
Batové kanalu po 90 letech Sudomérice/Rohatec, az k pfipravo-
vanym a planovanym stavbam do roku 2030. V prezentaci bylo du-
lezité sdéleni, ze RVC jiz investovalo do Batova kanalu od roku
1998 pres 500 mil. K¢, ale velky optimismus vzbuzuje zprava, ze
pfipravuje investice v hodnoté presahujici 2 mid. K&.

Ovsem na Bataku se nepfipravuji jenom investice z verejnych
zdrojU. Posledni prezentaci dne byly vizualizace majitele investi¢ni
spole¢nosti Trigema pana Marcela Sourala. Jeho spole¢nost jiz
na Batové kanalu v pfistavu ve Veseli nad Moravou vybudovala
Apartmany a Bistro Dog in Dock, a pfipravuje vybudovani vinarstvi.
Hlavnim sdélenim dle mého nazoru zde nebylo, Ze se pfipravuje
esteticky velmi zdafila stavba vinarstvi a restaurace, ale to, Ze in-
vestice z vefejnych zdroju do turistické vodni cesty také nastarto-
valy investovani do infrastruktury a sluzeb cestovniho ruchu ze
soukromého sektoru, a to v nezanedbatelném rozsahu. Neni pfi-
znivéjsi zpravy na konec odborné konference o vodni cesté, na je-
jimz zacatku byl sen.
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Cena Ing. Libora Zaruby za rok 2024 udélena
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Porota k udéleni Ceny Ing. Libora Zaruby-Pfeffermanna, sloZzena z ¢elnych predstavitel vo-
dohospodarskych, plavebnich, investorskych, védeckych i statnich subjektl, spolu se
spravni radou spole¢nosti Plavba a vodni cesty, o.p.s., a redakéni radou ¢asopisu Vodni
cesty a plavba, rozhodla dne 27. bfezna 2024 po peclivém a konsensualnim projednani,
a v souladu s pfislusnym statutem, udélit cenu za rok 2024 panu kapitanu Ladislavu Hablovi.
Ctenaram &asopisu Vodni cesty a plavba neni tfeba ocen&ného zvlasté predstavovat
— zejména pravidelni navstévnici Batova kanalu se mohli setkavat s osobnosti pana
kapitana za kormidlem mnoha plavidel prakticky od za¢atku snah o obnovu této mo-
ravské vodni cesty.

Udéluji

Cenu'ing. Libora-Zdruby

panu

kpE: Ladislavu Hablovi
Cena Ing. Libora Zaruby se dle vyjadreni poroty panu kpt. Ladislavu Hablovi udé- e
luje zejména za celozivotni zasluhy v oblastech: B SSRNT iuhy v obigeetts

¢ prakopnicka &innost vedouci k rozvoji plavby na fece Moravé a Batové kanale; R R g ot
e aktivni ¢innost v oblasti vedeni plavidel osobni lodni dopravy na této vodni
cesté po dobu vice nez 40 let.

* nafece Moravé a Bafové kandle
= aktivni cinnostw ohilasti vedeni plavidel'osobni lodni dopravy:

na této vodni cesté po dobu vice nei 40 let

Cena byla predana 30. dubna 2024 na konferenci k 90. vyro&i zahdjeni stavebnich

praci na vystavbé Batova kanalu za Ucasti ¢asti ¢lent poroty k udéleni ceny. Tradiéni | S itss sy Tty a sk
soucasti pfedavané ceny je kopie vodnika, jehoz original kdysi osobné vyrezal pan I6g- 16881 Fodzimek doc. Ing. Pavel Jurdtek, C5c
Ing. Libor Zaruba, diplom, a finanéni odména. 30. dubna 2024

Cena leora Zaruby byla predana na zavér konference k 90.vyroci zahajeni stavby Batova kanélu ve Veseli nad Moravou
Zleva prvni rada: reditel Batuv kanal o.p.s. Vojtéch Bartek, naméstek hejtmana Jihomoravského kraje Jan Zamecnik, kpt. Ladislav Habl, Ing. Petr
Forman a feditel Plavba a vodni cesty o.p.s. Tomas Kolafik
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... Petra Formana

Kpt. Ladislav Habl prevzal Cenu Ing. Libora Zaruby z rukou ... ... @ Tomase Kolafika

Kapitan Ladislav Habl ukoncil svou dlouholetou plavebni kariéru v roce 2023
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BUDUJEME VODNi CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

V Davli byl zahajen provoz nového
verejného pristavisté pro mala plavidla
Ministr dopravy Martin Kupka, hejtmanka Stfredoéeského
kraje Petra Peckova, feditel Reditelstvi vodnich cest CR Lu-
bomir Fojta a starosta Jifi Proklpek zahdjili 17. dubna 2024
provoz nového verejného pristavisté pro mala plavidla
v Davli na Vitavé. Vyletnici tak mohou zdarma az na 48
hodin vyvazat plavidlo a za poplatek doplnit pithou vodu
nebo pfipojit lod na elektfinu. U plovouciho mola je misto

pro 10 malych plavidel.

Nové verejné pristavisté pro mala plavidla v Davli

»Jsme radi, Ze se nam podafilo dokondit prvni vefejné prista-
vi§té pro rekreaéni plavidla mezi Prahou a Slapskou prehradou.
AZ do dnedniho dne zde byly omezené moZnosti pfistani u né-
kolika soukromych mol. V loriském roce jsme na Labi otevreli 5
obdobnych pristavist malych plavidel a na letoSni sezdnu jeSté
zprovoznime nova pfistavisté v Usti nad Labem — Brné, v Bran-
dyse nad Labem a v Koliné. Pokradujeme tak v realizaci rozsa-
hlého programu vystavby souvislé sité vefejnych pfFistavist na
Labi a Vitavé, které plavba doposud postradala,” uvedl Martin
Kupka, ministr dopravy.

»Stredocesky kraj myslenku budovani sité verejnych pristavist
podporuje dlouhodobé. Rekreacni plavba je stale oblibenéjsim
zpusobem, jak travit volny cas, jak si odpocinout nebo zaZit
néco nového. Pro rozvoj cestovniho ruchu ma zajimavy poten-
cial, a proto je spravné, Ze vznika dulezita infrastruktura. V mo-
dernim verejném pristavisti v Davli najdou zajemci veSkeré
zazemi a bezpecné misto, kde mohou nechat své plavidlo a bez
obtiZi vystoupit na pevninu. Pfeji vSem, aby si poznavani stfed-
nich Cech uzili, a to nejen z paluby rekreaéni lodi,“ uvedla hejt-
manka Petra Peckova.

,, Pristavisté je vybudovano v tésné blizkosti starého davelského
mostu a posadky plavidel tak budou mit moZnost pohodiné
a bezpecné vystoupit a vyuZit Eas pro navstévu méstyse i pro pfe-
nocovani“, doplnil Lubomir Fojt(, feditel Reditelstvi vodnich cest
CR, které je investorem a provozovatelem pfistavi$té. ,Obdobné
jako na jinych modernich pfistavistich je k dispozici pfipojeni lodi
na elektrickou energii a doplnéni nadrzi pitnou vodou.“
Plovouci molo z Zelezobetonovych plovakl s dfevénou palubou
je dlouhé 52 m a Siroké 2,5 m. Lavka zajiStuje bezbariérovy pfi-
stup na breh. K hlavnimu molu je pfipevnéno 5 Sikmych vyloznika,
které umoznuji vyvazani 10 malych plavidel maximalni délky
20 m. Odbér vody a elektfiny do plavidel probiha prostrednictvim
tfi odbérnych sloupku, které se ovladaji ¢ipovou Pristavni kartou,
tak jako na jinych pfistavistich Reditelstvi vodnich cest CR.
»~Molo je koncipovano podobné jako fada dalSich pfistavist,
které jsme budovali pro Reditelstvi vodnich cest na Labi. Mimo
plavebni sezdnu a pfi zastaveni plavby nebudou u mola stat
Zadna plavidla a vyloZniky budou sklopeny, aby netvofily pfe-
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Slavntn/’tevr’enl’ novéhd br‘istavité za UcCasti ministra dop/.'avy, ejt-
manky Stfedodeského kraje, starosty Davle, Ffeditele RVC a dal$ich hostu
kazku v proudu feky. Bezpecné tak pfistavisté na misté precka
i nejvétsi povodné,“ uvadi Roman Krupi¢ka za zhotovitele
stavby firmu LABSKA, strojni a stavebni spole¢nost s.r.o.

Stavebni néklady ve vysi 29,1 mil. K& véetné DPH financoval
Statni fond dopravni infrastruktury.

Velka plavidla mohou nové bezpecné
preckat povoden u modernizovaného

ochranného stani u Lovosic na Labi
Reditelstvi vodnich cest CR uvedlo 25. dubna 2024 do pl-
ného provozu modernizované ochranné stani pro velka pla-
vidla v tésné blizkosti pfistavu Lovosice-Prosmyky. Pfi
pfichodu velké vody zajisti vysokovodni dalby bezpeéné vy-
vazani jednoho velkého plavidla o rozmérech az 137 x
11,5 m. Vyvazovaci stani ale bude slouzit plavidlim i za béz-
nych vodnich stav, stejné jako ochranné stani ve Hrensku,
které modernizaci proslo pres tremi lety.
Stani v Lovosicich je nové tvoreno tfemi vysokovodnimi dal-
bami uréenymi pro vyvazani jednoho plavidla €i sestavy plavidel
o celkovych rozmérech az 137 x 11,5 m.
»INavySené dalby ochranného stani v Lovosicich prevysuji uro-
veri kritické hladiny z povodni roku 2002 o 2,8 m, aby bezpecné
dosahovaly aZ nad droveri vyvazané lodé, ktera zde povodné
spolehlivé prec¢ka,“ fika Lubomir Fojttl, feditel Reditelstvi vod-
nich cest CR. Kazda dalba je tvotena &tvefici svafenych ocelo-
vych trubek spojenych podestami. Prostfedni dalba je osazena
ocelovou pfistupovou lavkou, ktera ji spojuje se bfehem.
Modernizace ochranného stani Lovosice je soucasti zastresujici
strategické série projektl ,Zkapacitnéni a modernizace vodnich
cest”. Cilem je zvysit bezpeénost a spolehlivost plavebniho
provozu na labské vodni cesté, a to i za pomoci doplnéni sité
ochrannych stani pro velka plavidla.
Stavebni naklady dosahly ¢astky 25 mil. K& v¢é. DPH a financo-
val je Statni fond dopravni infrastruktury. Realizaci uskutec¢nilaa
Labska, strojni a stavebni s.r.o.

Nové ochranné stani v Lovosicich



Zahajili jsme stavbu ¢ekacich stani pro

mala plavidla u plavebni komory Dolanky
DalSi z fady novych €ekacich stani pro mala rekreaéni plavidla
vyrasta u plavebni komory Dolanky na Vitavé. Reditelstvi vod-
nich cest CR zahajilo zaéatkem kvétna jeho stavbu v horni
a dolni rejdé plavebni komory, kde doposud zadné ¢ekaci
stani pro rekreacéni plavidla neexistovalo. V sou¢asnosti ne-
maji lodé moznost se béhem ¢ekani na proplaveni bezpeéné
a pohodIné vyvazat a musi zistavat na motorech pfimo na
fece. Stavba by méla byt hotova na podzim leto$niho roku.
»,Stavba je soucasti rozsahlého projektu, v ramci kterého vylep-
Sujeme podminky pro rekreacni plavbu na Vitavé prostfednictvim
vystavby stani uzptsobenych pro mala plavidla pro vy&kavani, aZ
bude plavebni komora pripravena na proplavovani a bude mozné
do ni zaplout. Ta totiZ na celé fadé plavebnich komor dnes chybi.
V leto$nim roce bude dokonceno jeSté cekaci stani u plavebni
komory Roztoky a zahajena stavba stani u plavebni komory
Hofin,“ fika Lubomir Fojt(, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.
Plavebni komora Dolanky se nachazi severné od Prahy u pra-
vého brehu Vlitavy v kratkém plavebnim kanalu a pfekonava
spad Vltavy 4,4 m, ktery je udrzovan zdymadlem Dolany. Po-
hyblivy jez, ktery se nachazi kousek proti proudu feky, byl do-
kon&en v roce 1901 pfi systematické vystavbé soustavy
zdymadel pro zajiSténi trvalé splavnosti feky nezavislé na ak-
tudlnim prutoku v fece a v 80. letech byl spole¢né s plavebni
komorou kompletné zrekonstruovan.
Stavba novych ¢ekacich stani nebude mit na provoz v okoli pla-
vebni komory témér zadny vliv. Mensi omezeni zaznamena
pouze nékolik zahradek v blizkosti viaduktu na levém brehu VI-
tavy, kudy je veden pfivodni kabel elektfiny. VétSina stavebnich
praci bude provadéna z vody a mimo plavebni drahu.
»B&hem prvni poloviny kvétna bude hotov pfivod elektfiny pro ¢e-
kaci stani v dolni vodé a betonoveé bloky, do kterych bude ukotveno
osvétleni. Ihned poté probéhne usazeni ocelovych daleb dolniho
Cekaciho stani. Pak se stejné prace presunou do horni vody, kde
bude Eekaci stani vybudovano na levém brehu plavebniho kanalu
u ostravku mezi kandlem a rekou. Ocelové konstrukce a dalsi prvky
budou k pripravenym dalbam usazeny v prubéhu srpna, “ fika Filip
Pekarek, stavbyvedouci SMP Vodohospodarské stavby, a.s, které
jsou zhotovitelem stavby. Vétsina téchto praci, v€etné vrtani pilot
pro dalby, bude probihat z pomocného pontonu plujiciho na vodé.
Cekaci stani v horni i dolni vodé budou kazdé tvofeno Fadou
deviti ocelovych daleb, které jsou od sebe vzdéleny 2,5 m.
Dalby budou opatfeny uvaznymi prvky pro lodé a vzajemné je
propojuje ocelova lavka délky 20 m a Sifky 1,5 m se zabradlim.
Pristup na lavku je pouze z lodi na vodé pomoci 4 Zebrikl ve
vzajemné vzdalenosti 5 m. Cekaci stani tak nejsou spojena se
bfehem a nebudou ur€ena pro nastup a vystup osob na lodé.
Na obé ¢ekaci stani bude umisténo osvétleni, komunikaéni za-
fizeni s velinem plavebni komory a plavebni znaceni.

Stavebni naklady ve vysi 32,6 mil. K& bez DPH financuje Statni
fond dopravni infrastruktury. Zhotovitelem je spole¢nost SMP Vo-
dohospodarskeé stavby, a.s., ¢len Skupiny VINCI Construction CS.

Horni rejda plavebni komory Dolanky

V Usti nad Labem - Brné byla dokoncéena
stavba nového verejného pristavisté
pro rekreaéni lodé
Reditelstvi vodnich cest CR dokongilo vystavbu vefejného
pristavisté pro mala plavidla v ustecké ¢asti Brna primo pred
areadlem zdejSiho cyklokempu. Od 20. ¢ervna 2024 zde
mohou vodni turisté zdarma vyvazat svou lod az na dobu 48
hodin a z odbérnych sloupkt doplnit do lodi vodu ¢i ¢erpat
elektfinu. Projekt je souc¢asti dlouhodobé komplexni podpory
rekreaéni plavby ze strany Ministerstva dopravy a RVC CR.
»Plavba po naSich fekach pfinasi klid a mozZnost uniknout z okol-
niho hektického svéta. Tento druh relaxace je stdle vyhledava-
néjsi a vodnich turisti tak rok od roku pribyva. Chceme jim i na
Labi nabidnout mista, kde mohou bezpecné pfistat a vystoupit
na breh,” fika Martin Kupka, ministr dopravy a dodava: ,V
Usteckém kraji jsme v poslednich dvou letech otevreli celkem 4
pfistavisté pro mensi lodé, v D&¢iné, Stéti, Roudnici nad Labem
a v Litoméricich. V tomto trendu budeme i nadédle pokradovat.
Jesté letos uvedeme do provozu nova pristavisté, tentokrat ve

Stredoceském kraji, a to v Brandyse nad Labem a v Koliné.”
»Na pravém brehu Labe v Usti nad Labem ve &tvrti Brnd jsme
vybudovali vefejné pfistavisté pro 12 malych plavidel do délky
20 m. Doplriujeme tak vznikajici sit vefejnych pfistavist na Labi,
kde je mozZné bezpecné pristat, navstivit mésta a dalsi zajima-
vosti na brehu i pfeckat noc,” fika Lubomir Fojta, feditel Redi-
telstvi vodnich cest CR, které je investorem a zaroven
provozovatelem pfistavisté.

,Cestovni ruch je dulezitou souddsti Zivota v Usti nad Labem.
| z tohoto dlvodu jsem rad, Ze se podarilo vybudovat takové
atraktivni misto, které umoZni nahlédnout na naSe mésto i z jiné
perspektivy. Reka Labe je dominantou nejen Usti ale i celého
kraje. A nové vzniklé pristavisté v Brné krasné doplriuje mistni
sit, otevira nové moznosti a umoZriuje bezpecné utocistée. Verim,
Ze pfistavisté zde brzy najde své uplatnéni a stane se vyhleda-
vanym cilem malych plavidel,“ uved! primator mésta Usti nad
Labem Petr Nedvédicky.

Plovouci molo délky 66,8 m je doplnéno 6 sklopnymi vylozniky,
u kterych je mozné vyvazat az 12 rekreaénich lodi. Cerpani pitné
vody a elektfiny do plavidel béhem stani za poplatek je k dispozici
ze 3 odbérnych sloupku ovladanych Pristavni kartou, tak jako na ji-
nych vefejnych pfistavistich. Molo se bfehem spojuje ocelova lavka,
ktera umozhuje bezbariérovy pfistup. Tri vysokovodni dalby, po kte-
rych molo volné klouze nahoru a dolU, zajisti bezproblémovy provoz
pristavisté pri ménici se vysce hladiny ve zdrZi jezu Strekov.
w,Zakladani stavby nam zkomplikovaly sloZitéjsi geologické pod-
minky, problémem byla i zvySena hladina Labe v zimnich mési-
cich, kdy mimo jiné i soulodi zajistujici vrtani daleb muselo
opustit stavbu a byt bezpecné ukotveno u brehu. Brna je ¢tvr-
tym pristavi§tém, které jsme zrealizovali pro investora Reditelstvi
vodnich cest a jsme radi, Ze jsme mohli prispét ke zlepSeni pod-
minek pro rekreaéni plavu na Labi“, uved| Jan Slajs, feditel di-
vize 6 spole¢nosti Metrostav.

Stavebni naklady ve vysi 41,6 mil. K& v¢. DPH financoval Statni
fond dopravni infrastruktury. Stavbu realizovala spole¢nost
Metrostav a.s.

Slavnostni otevreni nového pristavisté za ucasti ministra dopravy, prirhé—
tora Usti nad Labem, reditele RVC a dal$ich host(i



Stfedni Cechy pousti k vodé novou kampai. Pomoci
dvojsmyslu laka na letni dovolenou u vody

Pod nazvem Pustit k vodé dnes predstavila Stfedoceska centrala
cestovniho ruchu v Mariné Vltava v Nelahozevsi 14. kvétna 2024
novy turisticky produkt zaméfeny na aktivni pobyt u vody i na vodé
ve stfednich Cechach. Zaroveri odstartovala kampar, jejiz hlavnim
symbolem jsou rizové bryle a vtipné dvojsmysly. Stfedocesky kraj
soucasné pfi této pfilezitosti zhodnotil navstévnost kraje v minu-
Iém roce a symbolicky zah4jil novou turistickou sezénu.

Sttedni Cechy zaznamenaly v minulém roce nejvy$$i navitév-
nost za poslednich 12 let, a to v kazdém Ctvrtleti roku, ktery je
statistiky sledovan. Podle udaju Ceského statistického ufadu,
ktery zverejnil pocty navstévnikl hromadnych ubytovacich za-
fizeni ve StfedoCeském kraji, pfijelo do regionu ve ¢tvrtém kvar-
talu 2023 dokonce 251 tisic navstévnika, coz je o vice nez 10
% vice oproti stejnému obdobi roku 2022. Tuzemskych hostu
pfijelo v meziro€nim srovnani o 6,8 % vice. U zahrani¢nich tu-
ristl, kterych pfijelo nejvice z Némecka, Slovenska a Polska,
zaznamenaly stfedni Cechy dokonce nar(ist 0 22,9 %. , Stredni
Cechy maji jednoznaéné co nabidnout, coZ dlouhodobé po-
tvrzuji &isla névstévnosti. Do stfednich Cech pfijelo za cely lori-
sky rok 1,33 miliont hostu. Oproti roku 2022 se jedna o narust
0 14,5 %. ZvySeni navstévnosti jsme pritom zaznamenali jak
u tuzemskych, tak i u zahrani¢nich navstévnikd. Navstévnost tu-
zemskych navstévnikl prekrocila 1 milion hostd, coZ znamenalo
narast pres 10 % a u zahrani¢nich nav$tévnika byl narust nav-
Stévnosti jesté vyraznéjsi, celych 35 %. TéSi mé, Ze spolecné
s partnery nadéle pracujeme na tom, abychom nejen tuzem-
skym, ale i zahrani¢énim nav$tévnikiim ukazovali krasy naseho
kraje. Dnesni predstaveni kampané Pustit k vodé je toho duka-
zem,” uved| radni pro oblast kultury, pamatkové péce a cestov-
niho ruchu Véaclav Svenda.
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Predstaveni kampané Pustit k vodé zahajil radni pro oblast kultury, pa-
métkové péde a cestovniho ruchu Véclav Svenda

Kampan Pustit k vodé je produkt zamé&feny na aktivni pobyt
u vody i na vodé ve sttednich Cechach. ,Kreativni koncept vze-
Sel z marketingového oddéleni a poukazuje na kazdodenni &i
stresové situace, které mohou lidé hodit za hlavu, tedy pustit
k vodé, a uzit si aktivni dovolenou nejen na vodg, ale i u vody,
a to jen par kilometra od hlavniho mésta,” pfiblizil kampan Jakub
Kulhanek, feditel StredoCeskeé centraly cestovniho ruchu (SCCR).
Zakladni myS$lenka pracuje s vtipnym dvojsmyslem. ,V kampani
vyuzivame copywriterskou hfi¢ku, ktera nese jasné sdéleni -
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Produkt Pustit k vodé se tésil velkému zajmu médii, kterym jej pfibllil
feditel Stredoceské centraly cestovniho ruchu Jakub Kulhdnek

zbav se starosti, uvolni se a vyraz do stfednich Cech s partne-
rem, rodinou, se psem, prosté s kymkoliv. V&fime, Ze ma po-
tencial stat se zapamatovatelnym sloganem spojenym se
zazitky na vodé a okolo ni. Ton kampané je hravy, uvolnény,
plny slovnich obratt a dvojsmysla,” doplnila za SCCR Karolina
Kratochvilova, ktera stoji za kreativou nového produktu.

V ramci kampané vyuzije Stfedoeska centrala cestovniho
ruchu celou $kalu formatd — v online prostredi, tisténou inzerci
anebo video a audio spoty, které vznikly v lofiském roce. Sou-
¢asti budou i PR aktivity. Vytvoren byl také web pustitkvode.cz,
ktery nabizi praktické tipy na vylety, sluzby a zazitky na vodé
i v jejim okoli. Kampan pobézi v letoSnim i pFistim roce od
kvétna do zari. Na vizualech SCCR spolupracovala s kreativnim
studiem Debono. ,,V navrZzenych grafickych vizualech vyuZivame
kontrast mezi kaZzdodennim Zivotem a zabavnéj$im zptisobem
traveni volného ¢asu. Zvolené barvy kampané navozuji pohodo-
vou letni atmosféru, coZ zavrsuje symbol riZovych srdi¢kovych
bryli,” uvedl Jifi Flachs, zakladatel studia. Produkci videospotu
zajistila spole¢nost Markusfilm. ,Casting, vybér lokaci a sa-
motné nataceni probihalo vloni na pfelomu zari a fijna, kdy jsme
vyuZili nebyvale teplé pocasi. Natacet letni spoty na zacatku
podzimu tak bylo pfijemnéjsi nez v poloviné prazdnin,” tekl
Marek Dvorak, majitel studia Markusfilm.

Produkt Pustit k vodé navazuje na jedno z hlavnich komunika¢-
nich témat SCCR, ale i agentury CzechTourism pro néasledujici

Zahajeni kampané se odehralo stylové v Mariné Vitava v Nelahozevsi



dva roky, kterym je aktivni turismus. Stfedni Cechy se predsta-
vuji jako destinace v pohybu. Vyhodou regionu je rozmanitost
a Sife nabidky aktivni turistiky, ktera je atraktivni pro vSechny
cilové skupiny i vékové kategorie. ,,Hlavnim pfinosem produktu
cestovniho ruchu je zvySeni navstévnosti v regionu, vyS3i spo-
tfeba sluZeb a tim i podpora lokalni ekonomiky. Produkt Pustit
k vodé sdruzuje nejen nabidku aktivit na vodé, ale i turistické
cile a sluzby okolo vody. MuZeme tak nav$tévnikum nabidnout
komplexni dovolenou aZ na nékolik dni,” vysvétlil Jakub Kulha-
nek, reditel SCCR.

Ve stfednich Cechach jsou pfiznivé podminky pro vodni turis-
tiku. Diky splavné Labsko-vitavské vodni cesté ma region nej-
delsi sit vodnich cest v Cesku. ,,Dokonce tim prekondvéme
znamy produkt Batlv kandl a je zde i potencial konkurovat za-
hrani¢i — v Holandsku a Francii je jiZ mnoho let rekreacni plavba
velmi oblibeny zplGsob traveni dovolené. Vodni nadrze Slapy
a Orlik nabizeji Siroké moZnosti traveni vicedenni dovolené, pro-
vozovani vodnich sportt a koupani. Obdobné je tomu také na
polabskych piskovnéach,” dodal radni Vaclav Svenda s tim, Ze
nezbytnou podminkou pro dalSi rozvoj sluzeb a jejich kvalitu je
rozvoj infrastruktury. ,Stfedocesky kraj rozvoj turismu dlouho-
dobé podporuje. To se samoziejmé tyka také rekreacni plavby.
Dotace na rozvoj turistické infrastruktury, které mohou vyuZit jak
obce, tak i soukromé subjekty, jsou ur¢eny, kromé jiného, préavé
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Ukazka plakatu medialni kampané Pustit k vodé

Stredoceska centrala
cestovniho ruchu

také napfiklad na budovani vyvazist rekreacnich lodi,” uzavira
radni Svenda.

Ceskym fenoménem je vodacka tradice spojena s trampingem.
Ve sttednich Cechéch maji idealni podminky feky Sazava a Be-
rounka s bohatou nabidkou kempUl a puUjéoven. Zaroven jsou
v regionu zajimavé turistické cile spojené s vodou. At uz jde
o Namorni muzeum ve Veletové, Muzeum Vlitavanu v Davli nebo
Vodacké muzeum ve Zru¢i nad Sazavou.

Vice o produktu najdete na www.pustitkvode.cz, videospoty
ke kampani zde.
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Stredoceska centrala cestovniho ruchu (SCCR)
Husova 156/21 / Praha 1 - Staré Mésto/ 11000/ CZ

www.centralbohemia.eu

Tel: +420 222 288 911




Ministr zemeédeélstvi Marek Vyborny zahajil stavbu malé

vodni elektrarny Klecany Il na Vitavé u Prahy

Slavnostnim poklepem na zakladni kamen byla dne 15.
kvétna 2024 oficialné zahajena vystavba malé vodni elekt-
rarny Klecany Il na vodnim dile Klecany, za uc¢asti ministra
zemédélstvi Marka Vyborného, zastupct investora statniho
podniku Povodi Vitavy a zastupci dodavatelli pod vedenim
firmy SMP Vodohospodarské stavby ze Skupiny VINCI Con-
struction CS. Novy zdroj ekologicky ¢Cisté energie vyrobi
roéné priblizné 10 GWh energie, a vyzada si celkové na-
klady ve vysi 0,5 mld. korun. Pfedpokladany termin spusténi
vodni elektrarny do zkusSebniho provozu je Fijen 2026.
Elektrarna bude umisténa na pravém bfehu Vlitavy vedle stava-
jiciho objektu jezu a malé vodni elektrarny Klecany I. Tvofit ji
bude Zelezobetonova konstrukce v pazené jimce. V nové malé
vodni elektrarné bude instalovano jedno soustroji pfimoproudé
Kaplanovy turbiny v provedeni ,,PIT* o praméru obézného kola
3,6m, s vykonem 1,8 MW a maximalnim pratokem (hltnosti) 70
m?3/s. Jeji ro¢ni vyroba v pramérné vodném roce bude ¢init cca
10 GWh. Vykon této malé vodni elektrarny pak bude vyveden
na druhy bfeh Vitavy do sité PREdistribuce, a.s. Mala vodni
elektrarna na Vitavé v Klecanech je koncipovana jako bezobs-
luznd, pouze s ob¢asnym dohledem na chod zafizeni. Spolu s jiz
stavajici malou vodni elektrarnou Klecany | budou mit vyrobni
kapacitu v primeérné vodném roce celkem ccal5 GWh/rok.
Dodavatelem stavby je sdruzeni firem SMP Vodohospodarské
stavby a.s. (stavebni ¢ast) a Strojirny Brno, a.s. (technologicka
¢ast). Hlavnimi subdodavateli jsou firmy Zakladani staveb a.s.
pro prace na zajisténi stavebni jamy a specialniho zakladani
a Ingos s.r.o pro prace na elektrotechnologické ¢asti.
»Oceriuji iniciativu statniho podniku Povodi Vitavy v roli inves-
tora vybudovat tuto novou vyrobni kapacitu bezemisni energie,
kterd prispéje k vétsi energetické nezévislosti Ceské republiky
na fosilnich palivech, ve prospéch obnovitelnych zdroju. Povodi
Vitavy je v tomto sméru aktivni a jiZz nyni dodava na trh elektric-
kou energii, ktera muZe zasobovat domacnosti mésta velikosti
Kladna. Tento smér povaZuji za spravny a Ministerstvo zemé-
délstvi ho podporuje. Voda a vyuZivani vodni energie k sobé
zkratka cela staleti patfi. Jde o klasicky pfiklad podpory udrzi-
telného rozvoje a jsem rad, Ze zrovna statni podniky Povod/ jdou
v tomto prikladem, “ fekl pfi slavhostnim zahajeni stavby ministr
Marek Vyborny.

»VyuZivani energetického potencialu stavajicich vodnich dél
v nasi spravé zapada do celkové strategie rozvoje statniho pod-

niku Povodi Vitavy, a to nejen z hlediska ekonomického prinosu,
ale i z pohledu podpory budovani obnovitelnych zdroju a udrzZi-
telného rozvoje. Proto jsme pfipravili a zacali realizovat tuto kon-
strukéné narocnou stavbu, ktera nam umozni jesté intenzivnéji
vyuZivat vodni energii Vltavy. V roce 2023 jsme uspéli v aukci
kapacit pro nové obnovitelné zdroje a vysoutéZili tak pevnou vy-
kupni cenu. Jedna se zatim o prvni a jedinou vodni elektrarnu,
ktera v takové aukci uspéla. Investici hradime celou z viastnich
zdroji podniku a jeji ndvratnost o¢ekavame v rozsahu 12-15 let.
Mala vodni elektrarna Klecany Il na Vitavé se stane jiz 23 vodni
elektrarnou, kterou Povodi Vitavy bude provozovat,“ upfesnil
generalni feditel statniho podniku Povodi Vitavy Petr Kubala
a dodal, ze ,mimo vodni elektrarny se podnik v ramci své stra-
tegie a udrZitelného rozvoje zaméruje i na zprovozriovani foto-
voltaickych elektraren.”

»INasi prioritou je vy$Si energeticka sobéstacnost, tvorba &isté
energie, a obecné Setrny pristup k Zivotnimu prostfedi na vSech
nasich stavbach i mimo né. Proto mé tési, Ze miZzeme a umime
prispét i pri realizaci takovych projektu, jako je mala vodni elekt-
rarna v Klecanech, ktery jiZz svou podstatou uvedené priority
zcela naplriuje,“ sdélil Martin Borovka, generalni feditel Sku-
piny VINCI Construction CS.

Povodi Vitavy, statni podnik

Na tzemi o celkové rozloze 28 708 km? spravuje statni podnik
Povodi Vitavy témér 21 900 km vodnich tok( v hydrologickém
povodi Vitavy a v dalSich vymezenych hydrologickych povodich,
z toho je 5 550 km vyznamnych vodnich toku, pres 12 000 km
urcenych drobnych vodnich toku a dalSich témér 4 200 km ne-
urcenych drobnych vodnich tokd. Dale ma pravo hospodarit se
115 vodnimi nadrZzemi a 10 poldry, z toho je 31 vyznamnych
vodnich nadrzi, s 21 plavebnimi komorami na Vitavské vodni
cesté, 48 pohyblivymi a 307 pevnymi jezy a s 22 malymi vodnimi
elektrarnami.




- PRIPOJTE SE A PODPORTE ROZVO)]
CPVS | VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST!

VICE INFORMACI NA: CPVS.PLAVEBNISDRUZENI.CZ

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT

CESKE PLAVEBNI A VODOCESTNE SDRUZENT

» ODBORNE SDRUZENI SLOZENE Z PRACOVNIKU VODNI DOPRAVY, VODNICH CEST, ZODPOVEDNYCH MINISTERSTEV A PODNIKU POVODI,
» PODPORUJE ROZVO]J VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST V CESKE REPUBLICE A V OKOLNICH ZEMICH,

» INICIACE A KOORDINACE ROZVOJE VODNI DOPRAVY A VODNICH CEST PROSTREDNICTVIM ODBORNYCH PRACOVNICH SKUPIN,
» UMOZNUJE VYRAZNY ODBORNY RUST A VYMENU POZNATKU,

» MEZINARODNI SPOLUPRACE A ZISKAVANI PROFESNICH INFORMACI ZE ZAHRANICI.

Dodavame efektivni feseni Gpravy
pitne vody a cisténi odpadnich vod
vodovodni a kanalizacni sité
Rekonstruujeme a stavime vodni dila,
upravujeme vodni toky,
provadime protipovodfiova opatfeni
budujeme objekty pro plavbu
a pro vyuiiti vodni energie
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PIRATI, aneb NENI NAD ODBORNOST

Ing. Petr Forman

Piratska strana zfejmé neunesla skute¢nost, Ze Poslanecka
snémovna PCR po dlouhém otéleni dne 24. 5. 2024 svym hla-
sovanim konec¢né souhlasila s ratifikaci ,,Dohody mezi viadou
Ceské republiky a vladou Spolkové republiky Némecko
o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni
cesty“, podepsané v Praze a Berliné dne 20. 7. 2021 (!). K tomu
dluzno dodat, ze Senat dal svUj souhlas bez velkych odklad(
2. 3.2022, v SRN je tato dohoda dokonce jiz pres 2 roky platna.
Pirati k tomu neprodlené vydali stanovisko, v némz se mj. uvadi

naivné predstavuji, Ze tyto objemy muze prevzit Zeleznice. To
ale neni realné — Zeleznice by totiz musela oproti sou¢asnosti
zvySit své vykony 3,5x, coZ nelze uskutecnit, a ani vystavba
VRT tomu pfili§ nepomuze. Vysledkem tedy je, ze platna Do-
pravni politika CR ,pFevede” na Zeleznici a vodu 13,1 % dnes-
nich silni¢nich preprav, tedy ani zdaleka ne onéch 75 %.
| ZelezniCari jsou si védomi, Zze komplementarita Zeleznice
a plavby je v nékladni dopravé jedinym kli¢em k pfiblizeni se
cilam Green Dealu.

tyto nepravdy:

¢ .Nesmysiny kanal Dunaj-Odra-Labe,
ktery naSe koalice spravné zrusila, se
k nam c¢asteéné vraci jeho jednou
Casti v podobé takzvaného splavnéni
Labe“:
Skutec¢nost je ale zcela jina. Dohoda
sama o sobé nejenze nehovofi o pru-
plavu, ale dokonce o vibec zadnych
stavbach, pouze o udrzbé a udrzova-
nych parametrech. Labska vodni cesta
je samostatnou entitou, kterd ma pro
CR vyznam sama o sobé.

e ....projekt chce z Labe od Pardubic

po Hfensko udélat hluboky kanal.”
| zde se Pirati fatalné myli. Prakticky

Pirati @

PiratskaStrana

Od pocatku se koalice shoduje, fe Zemaniv pet
project, kanal Dunaj-Odra-Labe, je nesmysina,
absurdné drahd ekologicka katastrofa. Zrusili jsme
ho a je to tak dobie. i

Ale kdopak se nam ted nevratil? Jedna &ast tohoto
projektu, takzvané splavnéni Labe, které choe z
Labe od Pardubic po Hfensko udélat hluboky
kandl. Pokud bychom teda chtéli pfehlédnout to, 2e
je to ekonomicky nesmysl a zasah do cenné
pfirody, neda se nevidét, Ze je cely projekt upiné
rhytetny. Zejména proto, le v Némecku s takto
megalomanskym prohloubenim nikdo nepoditd

A za druhé by méli Pirati pfevzit od-
povédnost za budouci ceny pfe-
prav. Od roku 2027 totiz bude
zaveden systém ETS 2, kterym se
zpoplatni fosilni paliva v dopravé. To
bude znamenat zpocatku cca 50
mld. K&/rok za cely objem preprav
zbozi v CR, pFiéemz povolenky
budou na burze (jako v energetice),
takZze naklady dale porostou. To se
projevi v cené kazdého rohliku nebo
kazdé cihly. PFili§ nepomlze ani
pfechod na jiné ,nosic¢e” energie,
protoze ty budou z podstaty véci
drahé. ReSenim cen pFeprav pro
ekonomiku i ob&any je tedy vétsi

celou Labskou vodni cestu totiZ vysta-
véli v 30. letech a 80. letech 20. stoleti
z dobrych ddavodu na$i predchudci.
Z&dny ,hluboky kanal“ se tudiz jiz ne-
musi a nebude planovat, tim méné sta-
vét. NaSi pfedci dosahli potfebnych
plavebnich hloubek nikoli ,hlubokym
kanalem*, ale pomoci jez( s plaveb-
nimi komorami, kterych je na splav-
ném Labi od Stfekova po Pardubice
celkem 24. Pokud by se pfeci jen mélo
néco staveét, pak by to byl jeden jediny
novy jez u Décina, a nova plavebni ko-
mora u Prelou€e - ta ale nahradi ko-
moru jiz existujici, le€¢ nevyhovujici.
nehovofi, to je naSe ,domaci bojiste“.

® ....je to ekonomicky nesmysl a zdsah do cenné pfirody...*"
Na rozdil od Piratd hovofi a doklada rada ekonomickych ana-
lyz podstatné ekonomické pFinosy pro CR. Navic vodni do-
prava spotfebovava nejméneé energie, coz znamena, ze v dobé
rostoucich cen energii v8eho druhu bude vnitrozemska plavba
stale potfebnéjsi, protoZe nejlevnéjsi.
Po strance ,zasahu do cenné pfirody* se o onéch 2 potenci-
alnich lokalnich stavbach vedou vasnivé boje. Doufejme, Ze
budou kone&né korektni, a vezmou v potaz nejen vladou od-
souhlaseny ,verejny zajem*“, ale zejména i navrzena kompen-
zacni opatfeni — coZ je obvykly postup.

e ....v Némecku nikdo s takto megalomanskym prohloubenim

nepocitd.“
S zadnym megalomanskym prohloubenim se nepocita ani
u nas — tak o ¢em je re¢?

Nad ramec neopravnéné a nepravdivé kritiky Dohody CR-SRN

jsou tu ale jesté dvé zavazné souvislosti:

Jednak by Pirati méli pfedev8im vysvétlit, jak si pfedstavuji

naplnéni pozadavku Green Dealu, kterym je prevedeni 75 % sil-

ni¢nich pfeprav na Zeleznici a vnitrozemskou plavbu. Mozna si

Ale o tom Dohoda

18

pfechod na principialné méné ener-
geticky naro¢né dopravni zpUsoby,
kterymi jsou pravé Zeleznice
a plavba: spotrfeba v megajoulech
na tunokilometr je u vnitrozemské
plavby pouhych 0,14-0,31 MJ/tkm,
na Zeleznici snesitelnych 0,34-0,53
MJ/tkm, zatimco na silnici 0,90-0,94
MJ/tkm.
Pirati ale lacinéjSi prepravy torpe-
duji, a méli by to verejnosti trans-
parentné pfiznat. Vhodné by bylo
napfriklad prohlaseni Piratské
strany ve volebnim programu, kde
by sméle a pravdivé prohlasili: ,,Slibujeme drahé piepravy,
a tedy drahé veSkeré zbozi.“
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Masarykovo zdymadlo Strekov, oprava hornich vrat
velké plavebni komory

Ing. Lukas Drahozal - vedouci technické skupiny, Povodi Labe, statni podnik

Historie

Zdymadlo pod hradem Strekov v Usti nad Labem bylo vybu-
dovano v ramci vystavby vodni cesty na Vitavé a Labi v letech
1923 - 1936. Projekt a provedeni zajiStovala Komise pro kana-
lizaci Fek Vitavy a Labe v Cechach. Zdrzi byly zatopeny, a tim
bezpelné splavnény, témér dva kilometry dlouhé a téZko sjizdné
Stfekovské proudy. Vystavba plavebniho stupné Stifekov byla
rozdélena do 9 stavebnich ¢asti, tzv. losu, které byly postupng,
na zakladé vybérového fizeni, zadavany samostatné. Dodava-
telem téméF véech stavebnich &asti byla firma Ing. Nejedly, Re-
hak a spol., do které se pozdéji sloucila firma Lanna, akc. stav.
spol. Dodavatelem Zeleznych konstrukci byly firmy Skodovy
zévody Plzer a CKD Praha. Jako prvni &asti celé stavby zdy-
madla byl realizovan los €. |, tj. plavebni kandly, plavebni komory
a uprava prilehlych brfehd. Dne 31. Eervence 1922 byla vypsana
vefejna soutéz na podani nabidek pro stavbu losu €. | a 9. fijna
1922 byla stavba zadana firmé Ing. Nejedly, Rehak a spol.,
podle smérnych jednotkovych cen. Stavenisté bylo odevzdano
27. ledna 1923.

Stavba horniho ohlavi

Prace na plavebnich komorach zacaly prizkumnymi vrty a vy-
kopy, zaroven se pfehodnocoval vodopravni projekt, jenz byl
nasledné upraven do finalni podoby, kde horni ohlavi plavebnich
komor, jez a turbiny vodni elektrarny byly disponovany do jedné
osy kolmo kfiZici osu toku Labe. Zaroven se pro omezujici dis-
pozi¢ni podminky zuzily svétlé Sitky prutoc¢ného profilu jezu,
coz vzhledem k nebezped&i zaplaveni Uzemi nad profilem jezu
nebylo pfipustné. Proto komise rozhodla, Ze pro prfevadéni ka-
tastrofalnich povodni se kromé ¢tyf jezovych poli o Sifce 24 m
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Dokoné&ené horni ohlavi velké plavebni komory

vyuzije i velka plavebni komora rovnéz 24 m Siroka. Horni ohlavi
velké plavebni komory bylo osazeno stejnym typem uzavéru
jako u ostatnich jezovych poli, tj. dvoudilnym tabulovym uza-
vérem typu Stoney, ktery umoznuje uplné vyhrazeni plavebni
komory pfi povodni. Tim se ziskalo celkem 1 212 m? prito¢ného
profilu pro bezpe&né prevedeni tehdy navrhové katastrofalni
povodné z roku 1890 (~4 355 m?/s). K prevedeni ¢éasti povod-
flového pritoku pres velkou plavebni komoru se pfistoupilo pfi
katastrofalni povodni v roce 2002 (~4700 m?/s). Nasledkem
toho se v8ak zna¢né zanesla velka plavebni komora sedimenty,
zejména pak jeji dlouhé napoustéci a vypoustéci obtoky. Cisténi
obtokU, vzhledem k omezenym prostorovym moznostem, mu-
selo probihat ruéné. Uvedeni velké plavebni komory do provozu
se tak dostalo do znaéného Casového zpozdéni. Na zakladé
téchto zkuSenosti je doporuceno prevadéni velkych vod velkou
plavebni komorou pouze pfi extrémni povodni na zakladé roz-
hodnuti vedeni podniku.

Zdymadlo Strekov pfi povodni 8/2002
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V ramci prehodnocovani projektu zdymadla Strfekov se fesila
i otdzka maximalniho vzduti, kdy se bral v potaz plvodni navrh
udrzovat vzdutou hladinu vy$si (142,60 m n. m. Bpv) nez dosa-
vadni navrhovou 140,60 m n. m. Bpyv, (dnes 140,40 - 141,45 m
n. m. Bpv), a to z dvodu ,,aby se odstranil $kodlivy vliv mani-
pulace na kanaliza¢nich jezech a chyby prognézy vodnich stavl
v Usti nad Labem*. Vzhledem k zhodnoceni touto zmé&nou vy-
volanych stavebnich nakladu, a také k faktu, ze stavba jiz pro-
bihala, se pfistoupilo ke kompromisnimu fedeni, kdy konstrukce
a technologie zdymadla se uzpusobila kété max. vzduti
142,60 m n. m., tak, aby se toto vzduti v budoucnu v pfipadé
potfeby umoznilo, ale Upravy v koryté, nasypy a dlazby byly
provedeny jen pro aktualné povolené vzduti kolisani hladiny
140,40 - 141,45 m n. m. Bpv. Stavba plavebnich komor prui-
bézné pokracovala zakladovymi pracemi, spousténim kesond,
betonovanim a obkladanim zdi a dna plavebni komory, a na
zavér doplnénim technologického vybaveni plavebnich komor
(strojovna, vrata, stavitka, lavka...). Kompletni stavba losu
¢. | (plavebni komory) byla dokonéena v roce 1931.

PRIGNY REZ |
NI JEZOVYM POLEM | 123 &

151,50
' —
141,45 m n.m. 140,40 m n.m.
man. prowoani hiadna o provezri hadna
“J =

- 132,88 m n.m. (O}

il doini vody e prilioky

[m]) l

llli 100 m

Parametry plavebnich komor

Plavebni zafizeni tvori dvé plavebni komory (malé a velka), umis-
téné pfi pravém bfehu s hornim ohlavim obou komor v urovni osy
jezu. Plavebni komory prekondvaji primérny spad hladin 8 m.

Mala plavebni komora se déli na dvé ¢asti. Stfedni vrata
mohou délit komoru na dva samostatné pracujici celky. Uzitna
délka horni ¢asti komory je 82,2 m, délka dolni ¢asti komory je
81,5 m. Celkova uzitna délka malé plavebni komory je 173,7 m.
Sitka komory je 13 m. Horni a stfedni vrata jsou ocelova
vzpérnd, dolni vrata jsou ocelova deskova. Vrata ovladaji hy-
draulickymi pfimo&arymi pohony. PInéni a prazdnéni komory je
dlouhymi obtoky pfes stavidlové uzavéry, ovladané rovnéz hy-
draulickym pohonem.

Velkou plavebni komoru tvofi pouze jedna ¢ast uzitné délky
170 m a uzitné Sirky 24 m. Hrazena je dolnimi ocelovymi zpét-
nymi vraty ovladanymi elektromotorem, a hornimi vraty tvore-
nymi dvoudilnym tabulovym uzavérem typu Stoney. Pohyb ta-
buli zajistuje prostfednictvim Gallovych fetézu
elektromechanicky mechanizmus umistény ve strojovné jezu
nad hornim ohlavim velké plavebni komory. PInéni a prazdnéni
komory je stejné jako u malé plavebni komory dlouhymi obtoky
pres stavidlové uzavéry ovladané hydraulickym pohonem.

Velka plavebni komora



Horni vrata plavebni komory

Jak jiz bylo vySe zminéno, horni vrata velké plavebni komory
tvofi stejny typ hradici konstrukce jako u ostatnich jezovych
poli, a o stejnych rozmérech. Jde o dvoudilny tabulovy uzaveér
typu Stoney. Na rozdil od ostatnich jezovych poli neni prelivna
hrana horni tabule vrat upravena pro trvalé pfevadéni vody, ma
jiny tvar a je odleh¢ena. Horni spustné zdvizna tabule je vyva-
zena protizavazim umisténym v pilifich tak, aby se zmenSila
ovladaci sila pfi nepomérné Castéjsi manipulaci nez u jezovych
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poli. Pfi proplavovani se po vyrovnani hladin horni tabule
spousti na Gallovych fetézech za spodni tabuli (z pohledu po
proudu). Plavidla pak preplouvaji obé spusténé tabule s bez-
pe¢nou rezervou mezi horni hranou tabuli a dnem plavidla
(hloubka na horni hranou spusténych tabuli 2,80 — 3,85 m).
Spodni zdvizna tabule zlstava trvale zahrazena, vyjma vyji-
mecné katastrofalni povodné, kdy muze byt spolu s horni tabuli
vyzdvizena pod strojovnu jezu.

Konstrukce vrat je pojmenovana po anglickém inzenyru ,,Sto-
ney“. Prototyp tabulového jezu byl realizovan uz roku 1870
v Brazilii. Charakteristické pro tento typ uzavéru je, Zze tabule
jezu se pohybuji v jedné drazce vybudované v obou boé&nich
pilifich. Hydrostatické zatiZzeni se z tabuli pfenasi do pilifu pro-
stfednictvim vozikl pfipevnénym k tabulim, které se pohybuiji
po svislych kolejnicich. Bo¢ni tésnéni, tésnéni mezi tabulemi
a spodni tésnéni tvofi dubové tramy a pruzné ocelové plechy,
vée je za spoluplsobeni hydrostatické sily pritlacovano a tim
dotésriovano. Samotnou ocelovou konstrukci tabuli tvofi hra-
dici plech s vertikalnimi vyztuhami a robustni nosna nytovana
pfihradova konstrukce tvofena dvéma hlavnimi horizontalnimi
nosniky a vétsim poc¢tem vedlejSich nosnikd. Hmotnost horni
tabule je 48 tun, dolni tabule 60 tun. U dolni tabule je nosna
konstrukce orientovana smérem do navodni strany, u horni ta-
bule smérem na vzdusnou stranu. Tabule jsou k sobé obracené
hradicim plechem, utésnéni mezi obéma &astmi zajistuje mezi-
tabulové (mezistavidlové) tésnéni z pruzného plechu a dubo-
vého tramu, umisténé na dolni tabuli. Horni hrana horni tabule
je u jezovych poli opatfena zakfivenou proudnicovou plochou
navazujici plynule na hradici plech ocelového plechu, jenz ma
slouzit pro idealni pfepadovy paprsek a také k ochrané nosné
konstrukce horni tabule pfed dopadajic vodou a plaveninami.
U vrat velké plavebni komory tato plocha neni, vrata na vriku
jsou zakoncéena jen prostym zaobleni hradiciho plechu. Obé
tabule jsou na obou stranach zavés$eny samostatné na Gallo-
vych fetézech, vedoucich pfes gallské kladky do strojovny jezu,
umisténé nad hradici konstrukci v takové vySce, aby vyhrazené
jezové tabule nebranily pritoku velkych vod. Kazda tabule ma
svUj pohyblivy mechanizmus, ktery se sklada z prevodovych
skfini a ozubenych kol, jimiz se zprostfedkuje pfenos energie
z hnaciho elektromotoru na transmisni hfidele a dale na gallské
kladky Gallova rfetézu. Koncové polohy hradicich téles jsou jis-
tény mechanickymi koncovymi vypinaci.

Vyznamné opravy zdymadla Strekov
Zdymadlo Strekov bylo posledni z realizovanych zdymadel na
Labsko - Vltavské vodni cesté v ramci kanalizace useku Usti
n. L. — Praha. Pfed jeho realizaci probihaly dlouhé odborné pfi-
pravy, a vysledkem bylo konstrukéné a funk&éné pozoruhodné
zdymadlo, v evropském meéfitku nadstandartni. | z téchto du-
vodu nebylo nutné az do devadesatych let 20. stoleti provadét
vyznamné opravné, nebo modernizaé¢ni prace. Od prelomu sto-
leti Zivotnost klicovych konstrukci dosluhuje a jednotlivé ¢asti
vyzaduji celkovou rekonstrukci. Od devadesatych let probéhly
tyto vybrané Cinnosti:
1989: Velka plavebni komora, ¢aste€na oprava spodni a horni
tabule vrat
1990: Velka plavebni komora, oprava poskozeni horni tabule
po néarazu plavidla do vrat
1991 ~ 1992: Maléa plavebni komora, vymeéna uzaveér obtokd,
vymeéna elektromechanickych pohont za hydraulické a utésnéni
zdi plavebni komory.
1993 ~ 1994: Velké plavebni komora, oprava zdi, vystroje, vy-
meéna uzavéra obtokl, nahrada elektromechanickych pohonu
za hydraulické a oprava dolnich vzpérnych vrat. Zaroven pro-
béhla vystavba nového velinu.
1995 ~ 1999: Generalni oprava prechodové lavky.
1998 ~ 2002: Rekonstrukce rybiho pfechodu a vystavba pozo-
rovatelny migrace ryb.
1998: Velka plavebni komora, celkova oprava horni tabule vrat
a stavebnich &asti ohlavi
Od roku 2000 probiha postupna generalni renovace hradicich



konstrukci, zavésnych retézu, sanace povrchu betonud na pili-
fich, sanace spodni stavby, atd.

Postup praci je od |. jezového pole po horni vrata velké plavebni
komory, a to v nasledujicich letech:

2000 ~ 2002: |. jezové pole, generalni oprava

2002: 1l jezové pole, sanace poruchy spodni stavby po povodni 2002
2002 ~ 2007: Il. jezové pole, generélni oprava

2007 ~ 2009: Ill. jezové pole, prizkum a sanace spodni stavby
2011: IV. jezové pole, oprava spodni stavby

2011: Plavebni komory, obnova statniho znaku a ndzvu zdymadila
na prsni zdi, které byly odstranény b&éhem nacistické okupace

Obnova statniho znaku

2012: Velka plavebni komora, oprava dna a sanace protizavazi
hornich vrat

2012 ~ 2013: IV. jezové pole, havarijni oprava hradici konstrukce
2013 ~ 2015: |ll. jezové pole, generalni oprava

2016: |. jezové pole, oprava bocnich &tit

2017 ~ 2019: |V. jezové pole, generalni oprava

2021: |. jezové pole, oprava té&snéni mezi stavidly

Od roku 2022 pobiha generalni oprava hornich vrat velké pla-
vebni komory, které se budeme vénovat v nasledujici ¢asti.

Oprava hornich vrat velké plavebni komory

Jak bylo vySe popséno, oprava hornich vrat velké plavebni
komory spadala do dlouholeté koncepce postupnych generél-
nich oprav tabulovych uzavért zdymadla Strekov.

Pfi prohlidce vy&erpané velké plavebni komory v roce 2012
se potvrdila potfeba celkové opravy hornich vrat. Byly popsany
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podkorodované natéry na vzdusné ploSe dolniho stavidla, oko-
rodované a silné zmen&ené hlavy spojovacich nytu, i zeslabené
prvky pfihradové konstrukce. Podvozky dolniho stavidla byly
znac¢né poskozené korozi (korozni produkty se odlupuji ve
vrstvach) a jejich nosna prihradova konstrukce jiz byla zesla-
bena. Také pfitlatné dubové tésnéni bylo opotfebované.

Horni vrata pfed rekonstrukci

Néasledné byl zpracovan zamér opravy a akce byla zafazena
do planu oprav podniku Povodi Labe. V tu dobu probihala
oprava lll. jezového pole a byla pfipravena oprava IV. jezového
pole, coz mélo za nasledek, ze oprava vrat velké plavebni ko-
mory technicky byla mozné az v horizontu dalSich let.

V roce 2018 byly obsluhou zdymadla nahlaSeny nadmérné
vibrace hornich vrat velké plavebni komory pfi spousténi horni
tabule. Dle prizkumu zdroje vibraci byly odhadnuty jako nej-
pravdépodobnéjsi pficina vibraci prlisaky bo¢nim, nebo mezi-
stavidlovym té&snénim. Pro ové&feni byl v roce 2019 proveden
potapécsky pruzkum, ktery potvrdil jako pfic¢inu vibraci poruchu
pravého boc&niho tésnéni mezi spodni a horni tabuli. Provozo-
vatel proved| provizorni opravu, a zaroven byl o tuto zadvadu
aktualizovan zamér opravy hornich vrat. Plavebni komora byla
odstavena z provozu pro riziko dalsiho poSkozeni hradici kon-
strukce. Jesté téhoZ roku probé&hlo zadavaci fizeni na vybér



zhotovitele projektu. Vitéznym uchaze¢em, a tim i autorem pro-
jektové dokumentace, byla spole¢nost AW-DAD, s.r.o. Cena
projektové dokumentace byla 875 tis. K& bez DPH.

Financovani

V roce 2021 bylo zvefejnéno zadavaci otevrené fizeni na pod-
limitni vefejnou zakazku ,VD Stfekov, oprava hornich vrat VPK“.
Zadavaci fizeni bylo vyhlaseno spole¢né s akci ,,VD Strekov,
oprava provizorniho hrazeni VPK z dolni a horni vody*, a to
z davodu, aby bylo mozné zahradit plavebni komoru z horni
a dolni vody a realizovat naslednou opravu hornich vrat. Nejprve
bylo tfeba provést opravu provizorniho hrazeni, jehoz stav jiz
z bezpecnostniho hlediska nevyhovoval.

Zadavacim fizenim byl vybran zhotovitel dila ,,Sdruzeni firem
VD Strekov, oprava hornich vrat VPK + oprava provizorniho
hrazeni VPK", tvorfené spole¢nostmi s.N.E.T., spol. s r.o., PS
PROFI s.r.0. a Labska, strojni a stavebni spole¢nost s.r.0., s na-
bidkovou cenou za obé akce 86 990 tis. K& bez DPH. Z toho
cena opravy hornich vrat ¢ini 77 390 tis. K& bez DPH.

Hlavnim pfinosem opravy je predevSim snizeni provoznich
nakladu spojenych se sanaci postupné se zhor$ujiciho stavu
zafizeni a také zvy3eni spolehlivosti velké plavebni komory
i vodniho dila jako takového. Z tohoto dlivodu bylo mozné vy-
uziti dotacnich prostredkd. Z hlediska zajisténi finan¢nich pro-
stfedkl na realizaci projektu bylo vyuzito financovani prostred-
nictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Realizace

Akce byla zahdjena v roce 2022 osazenim provizorniho hra-
zeni a odtézenim sedimentu z prostoru nad hornimi vraty. Jak
bylo vySe popsano, k manipulaci dolini tabule u velké plavebni
komory dochazi jen velmi vyjime&né, naposledy pfi katastrofalni
povodni v roce 2002. Z toho divodu se predpokladalo zaneseni
spodni tabule a drazek provizorniho hrazeni sedimenty. Ze za-
méreni dna bylo zjisténo, Ze v prostoru nad hornimi vraty velké
plavebni komory se naléza 928 m?® prevazné bahnitého sedi-
mentu. Tento sediment bylo tfeba odtézit, aby se mohlo zahradit
horni ohlavi z horni vody. Problematické bylo zejména odtézeni
nanosu usazeného mezi pfihradovou konstrukci dolni tabule.
To muselo byt provedeno opatrné potapéci, vybavenymi saci
technikou. Na mezideponii byl sediment odvodnén ve special-
nich odvodrniovacich vacich a nasledné odvezen po vodni cesté
k prekladce a likvidaci dle platné legislativy. Samotna oprava
vrat velké plavebni komory je rozdélena na dvé hlavni &asti,
stavebni a technologickou.

Nanos pred velkbu plavebni komorou
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Odvodnéni sedimentu

Do stavebni ¢asti, kromé odtézeni sedimentu z horniho
ohlavi a ze dna velké plavebni komory, je zahrnuto:

Oprava zdi, dna VPK a pilift v hornim ohlavi, véetné vyklenku
provizorniho hrazeni a dvojitého tabulového stavidla. Jedna se
o kompletni otryskani lice kvadrového a kyklopského zdiva stén
horniho ohlavi piskem za mokra, omyti tlakovou vodou, a na-
slednou opravu sparovani mezi kameny obkladu. O¢isténi be-
tonovych povrcht bude probihat obdobnym zplsobem jako
u zdiva. Sanace betonovych povrchl bude rlizna podle lokality
a zpUsobu poskozeni. Ve vyklencich provizorniho hrazeni a ta-
bulovych uzavérl bude betonovy povrch zednicky opraven
a opatfen vrstvou vyztuzené sanacni omitky, nakonec bude na-
nesen sjednocujici natér téchto ploch. U lice zelezobetonové
stavby pilifd, v€éetné ozdobnych konstrukci z horni i dolni vody,
bude nejprve provedena sanace betonu, poruseného korozi
vyztuze, v€etné jejiho oSetfeni, a budou sanovany spary ¢i
praskliny v konstrukci. Nasledovat bude plodna sanace povrchu
zelezobetonovych ploch pilifd sanaéni vyztuzenou omitkou



s kone¢nym ochrannym natérem na beton. Po sanaci bude na-
sledovat oprava klempifskych konstrukci, vyplIni otvor( a drob-
nych zamecnickych prvku.

T T

Oprava horniho ohlavi

Posledni ¢asti stavebnich oprav bude oprava konstrukce
stfechy strojovny nad VPK, umoznujici provedeni naslednych
oprav pohybovaciho mechanizmu hornich vrat VPK s vyuzitim
manipula¢niho zafizeni (jefabu), osazeného na kolejové draze
mostu pres zdymadlo. Oprava bude spocivat v provedeni ¢tyr
pricnych spar ve stfedni krytiné strojovny, v€etné nezbytnych
zajiStovacich uprav stfeSni konstrukce. Nosna konstrukce stfe-
chy strojovny byla pro tuto demontaz navrzena a postavena jiz
pfi vystavbé jezu. Diky provedené opravé bude mozna demon-
taz dilt stfech nad obéma zdvihadly hornich vrat VPK, a na-
sledna manipulace s demontovanymi sou¢astmi.
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Strojovna jezu

Technologicka ¢ast opravy hornich vrat velké plavebni ko-
mory zahrnuje:

Oprava dolniho a horniho tabulového stavidla. U obou tabuli

budou nejprve zrevidovany posSkozené a zeslabené prvky oce-
lové konstrukce, a pak po ¢astech nahrazeny za nové. Budou
demontovany a prekontrolovany podvozky tabuli, poSkozené
konstrukce budou opraveny. Opravena bude také konstrukce
tésnéni (prahové boéni i mezistavidlové), véetné kompletni vy-
meény tésnicich dubovych traml. Opotfebované vodici kladky
a vodici prvky ve vyklencich pilifl (kolejnice a boé&ni vedeni)
budou oSetreny, pripadné nahrazeny novymi. Zavésné Gallovy
fetézy u dolni tabule budou vyc&istény, rozhybany, a podle po-
tfeby opraveny poskozené prvky. U horni tabule budou pro je-
jich silné poskozeni Gallovy fetézy vyménény za nové shodné
konstrukce, ale vyrobené z korozivzdorné oceli. Obé ¢asti Gal-
lovych fetézl budou pred instalovanim za tabule dukladné pro-
mazany. V8echny Casti ocelové konstrukce budou otryskany
a opatfeny novou povlakovou protikorozni ochrannou. U horni
stavidlové tabule bude lic hradiciho plechu v celém rozsahu
pohybu mezistavidlového tésnéni opatfen novou nerezovou
tésnici plochou, osazenou na vyrovnavaci rastr z profilt, pfiva-
fenych na poskozenou konstrukci stavajiciho hradiciho plechu.
Tento zpUsob opravy pfinese dokonalejsi pfilnuti mezistavidlo-
vého tésnéni dolnich a horni tabule.

Oprava hérm’ch vrat



Oprava zdvihadla hornich vrat velké plavebni komory je opra-
vou dvou v zasadé nezavislych mechanismua zdvihadel dolini
a horni tabule. U obou mechanismu bude provedena komplexni
revize, ktera bude zahrnovat kontrolu a pfipadné dotazeni vdech
spojl mechanismu, demontaz transmisi obou stavidlovych ta-
buli, a demontaz $nekovych prevodovek i gallskych ofechu
HS s pfislusnymi ozubenymi koly. Déle bude provedena revize
a oprava puvodnich skfinék zafizeni koncovych spinacu umis-
té€nych na levém zdvihadle. U vSech loZisek a pfevodovek bu-
dou vyménény olejové naplné, resp. doplnén vhodny mazaci
tuk. Po provedeni opravy bude na pfistupnych plochach zdvi-
hadel i pohonu obnovena protikorozni povrchova ochrana s od-
povidajicimi ochrannymi opatfenimi s ohledem na pfipravu po-
vrchi ocelovych konstrukci (odstranéni starych natért a rzi)
i ochranu funkénich ploch a zafizeni. Nakonec bude provedeno
zaméreni jednotlivych prvkd hornich vrat VPK v definovanych
polohach a nasledné nastaveni koncovych spinaéd RS.

Posledni opravovanou technologickou &éasti je oprava zafizeni
provizorniho hrazeni ve vyklencich. Oprava se bude tykat ocelo-
vych tramd, kolejnic a slouplt umisténych ve vyklencich provi-
zorniho hrazeni horniho ohlavi VPK. Zafizeni budou nejprve revi-
dovana, opravena a pfipadné o$etfena. Nasledné bude na
ocelovych konstrukcich obnovena protikorozni ochrana. V pfipadé
konstrukci horniho hrazeni je s ohledem omezeny pfistup reali-
zovat nutné prace ¢astecné pred a ¢astecné po osazeni hradidel.

V roce 2022 byla realizovdana zejména oprava provizorniho
hrazeni, uvolnéni horniho ohlavi od nanosl a zacaly prace na
dolni a horni tabuli stavidlového uzavéru. V roce 2023 pokracuji
prace na opraveé tabuli, a za¢aly prace na stavebnich konstruk-
cich pilitd a zdi horniho ohlavi VPK. Dokonéeni celé akce je
naplanovano na rok 2024.

Dalsi planované vyznamné prace na zdymadle Stirekov

Po dokonceni oprav velké plavebni komory, a jejim znovu-
uvedeni do provozu, by méla nasledovat oprava stavebni ¢asti
a vrat malé plavebni komory. Pfedpokladana realizace opravy
malé plavebni komory je v letech 2025 az 2026.

Dale se pfipravuje kompletni obnova provizorniho hrazeni
jezu a velké plavebni komory z horni i dolni vody, jejimz obsa-
hem bude kompletni vyroba novych péti kust hradidel z horni
vody a Ctyf kusu plovoucich hradidel z dolni vody.

Vzhledem ke starnuti stavebnich a ocelovych konstrukci by
vyhledové po roce 2030 méla byt provedena celkova oprava
strojovny jezu s nutnou rekonstrukci elektroinstalace a pfipadné
instalace automatického systému fizeni jezu. Dale je nutno po-
¢itat se sanaci zelezobetonovych konstrukci pilifd.

Po roce 2030 bude nutno naplanovat opravu portalového je-
fabu pro provizorni hrazeni z horni vody a celkovou opravu
hradicich konstrukci jezu s obnovou jejich protikorozni ochrany,
zejména v prvnim a druhém jezovém poli.

Zaveér

Masarykovo zdymadlo je vyznamnou technickou stavbou, ve
své dobé vzniku zcela vyjime¢nou. Jde jednozna&né o jednu
davodu bylo zarazeno v roce 1958 do seznamu kulturnich pa-
matek Ceské republiky.

Naroky na zajisténi spolehlivé a kontinualni provozuschopnosti
tohoto zdymadla jsou posileny faktem, Ze se jedna o posledni
stupefi na celém Useku vodni cesty na Uzemi Ceské republiky
a uzavira kaskadu jezU na Labi dlouhou 165 km. Dal$im a po-
slednim vodnim stupné na Labi pfed jeho ustim do more je
622 km vzdaleny jez Geesthacht ve Spolkové republice Némecko.

Masarykovo zdymadlo Strekov je vstupni branou do plavebné
spolehlivé a bezpe&né, jezy vzduté vodni cesty na tizemi Cech.

Pouzita literatura

1 - Historie vodni cesty na dolnim Labi, Povodi Labe, statni podnik,
jako ugelovy néklad v kvétnu 2009 Text: Ing. Zlata Samalova

2 - Jubilejni zprava komise pro kanalizovani fek Vitavy a Labe v Cechéach,
Vyro&ni zprava o jeji €innosti v letech 1913 — 1926, Praha 1927

3 - VD Strekov, oprava hornich vrat VPK, Projekt DSJ 2020, AW-DAD,
s.r.o. Ing. M. Dadejik

4 - Masarykovo zdymadlo pod Stfekovem — minulost, sou¢asnost, bu-
doucnost, Ing. Pavel Bencik, Ing. Pavla Hajdinova, bfezen 2022
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Povodi labe, statni podnik - spravce vodniho toku Labe - spravce Labské vodni cesty

Labska vodni cesta v €islech za rok 2022:
e pocéet proplavenych lodi - 25 385
e mnozstvi prepraveného zbozi - 620 145 t
¢ objem vytézeného sedimentu z LVC - 26425 m?

VD Nymburk 2023 - vyména Gallovych retézu
ovladani segmentovych uzavérua plavebni
komory - z divodu dosluhujicich lamel a ¢ept
nahrada za retézy z nerezové oceli.

VD Hradistko 2023 - oprava nosic¢e srazového
tésnéni a osazeni vypadlého tésnéni dolnich
vzpérnych vrat - po ukonceni potapééskych

praci bylo nutno vycerpat pred opravou komoru.




Pardubicky jez
prochazi po 50 letech generalni opravou

Ing. Ondrej VojtiSek — Metrostav DIZ metrostav DIZ

Jez Pardubice

Po padesati letech se v Pardubicich za¢alo s opravou jezu
u soutoku Labe a Chrudimky. Zacéalo se loni a do listopadu
pfistiho roku by mélo byt vSe hotovo. Postupné dochazi k vy-
méné Gallovych a élankovych fetézil, opravé celého hradi-
ciho télesa a aplikaci protikoroznich natéru.

»Charakteristické pro realizaci dila tohoto typu je nutnost
smérovat prace do teplejsich mésicl roku a zaroveri mimo ob-
dobi zvySenych zimnich a jarnich prdtokd. Toto vyZaduje tzkou
spolupréci objednatele, jednotlivych dodavatelt a projektanta,
ktera doposud funguje vyborné a véfim, Ze se tato dobra zku-
Senost nezméni ani po zbyvajici dobu vystavby, “ fika Ing. Ondfrej
VoijtiSek, vedouci projektu ze spole¢nosti Metrostav DIZ.

Komplexni FreSeni

Na jezu v Pardubicich nejde o nic menSiho, nez o opravy hra-
dicich konstrukci a vyménu &lankovych a Gallovych fetéz(. Re-
tézy jsou dobre vidét i z lavky pro pési. V minulosti nékteré
z nich popraskaly a bylo potfeba je bud vyménit uplné, nebo
provizorné spravit spojkami. Dobrou zpravou je, Ze opravy nijak
neomezi chodce, ktefi po lavce nad zdymadlem mifi do Polabin.

Akce ,VD Pardubice, oprava hradicich konstrukci (natéry,
boéni §tity)“ zahrnuje komplexni protikorozni ochranu ocelo-
vych ¢asti jezovych téles (pravého, stfedniho a levého), vyménu
tésnicich prvkld a opravy technologickych zafizeni na VD Par-
dubice. Prace probihaji v provizorné zahrazeném prostoru pfi-
sludného jezového pole.

PFi postupném zahrazeni jezovych poli jsou télesa otryskana
abrazivnim materidlem nezavadnym z hlediska Zivotniho pro-
stfedi. Nasledné je aplikovan protikorozni natér s vysokou odol-
nosti. Natér je mechanicky odolny a nezavadny vuci Zivotnimu
prostredi. Soucasti realizace je i vymeéna tésnicich prvkl a oprava
silné poskozenych ocelovych &asti hradicich konstrukci.

Akce ,VD Pardubice, oprava Gallovych rfetézl jezu“ prezen-
tuje vymeénu stavajicich Gallovych fetézu z konstrukéni oceli za
nerezové provedeni a ¢lankovych fetéz( za nové pozinkované,
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repasi mechanismu koncovych spinacli, vyménu olejovych
naplni pfevodovek a promazani lozisek transmise. Gallovy fe-
tézy se pouzivaji tam, kde je potfeba velka tazna sila, a pfitom
velmi mala obvodova rychlost, ktera by neméla pfesahnout 0,3
m/s. V pfipadé jezu pravé tyto specialni fetézy ovladaji stavidla
tim, Ze umoznuji pohyb klapky a zdvih celé hradici konstrukce.

/

Poled na soustavu Gallového a ¢lankového retézu

Krok za krokem probihaji opravy
vzdy na jednom z jezovych poli
Vodni dilo Pardubice se sklada z nasledujicich hlavnich &asti:
plavebni komory u pravého bfehu, malé vodni elektrarny u le-
vého bfehu a tfech jezovych poli uprostred, které slouzi k sa-
motné regulaci toku.
Hradici téleso kazdého jezové pole je sloZzeno ze zdvizného
stavidla a klapky. Pro regulaci a pfevod béznych pratokdu je vy-
uzivana klapka kotvena na horni ¢asti stavidla. Pfi potfebé pre-

Cerpadla jsou stale v pohotovosti
V uplynulém roce jsme uspésné realizovali opravy, re-
pase a natéry hradici konstrukce, to je stavidla a klapky
levého jezového pole véetné vymény Gallovych a élanko-
vych Fetézq, fika Ing. ONDREJ VOJTISEK, vedouci pro-
jektu Metrostav DIZ.

Jak postupuji prace na opravé VD Pardubice?

Koncem dubna 2024 jsme od objednatele Povodi Labe,
statniho podniku, prevzali k realizaci vy€erpanou jimku pra-
vého jezového pole. Nasledovala montaz leSeni a vyklizeni
vnitfkd hradici konstrukce od naplavenin a hrubych nedcistot,
demontaz pavodnich tésnicich prvkl a celkové ocisténi kon-
strukce tlakovou vodou.

Na to navaze otryskani vnitfnich povrchl ocelovych kon-
strukci a korozni priizkum jejich stavajiciho stavu. Na zakladé
vysledkl prizkumu bude stanoven rozsah a postup oprav.
Po provedeni a kontrole oprav pfistoupime k otryskani a pro-
tikoroznim natériim celého stavidla a klapky. V této fazi jsou
jiz zdemontovany plvodni Gallovy a ¢lankové retézy, které
umoznuji jak jemnou regulaci pfepadového vodniho paprsku
pohybem klapky, tak i zdvih stavidla pfi vétsich pratocich. Ty

vést pres jez vétsi pratoky se vyuziva zdvihu stavidla.

Kazdy rok pracovnici pod vedenim Metrostav DIZ opravi
jedno pole. Z bezpecnostnich divoda mize byt z provozu od-
staveno vzdy jen jedno jezové pole.

Kdyz je jez na suchu

Aby bylo mozné prace provadét, je potfeba jezové pole za-
hradit. Na to se myslelo uz pfi stavbé jezu. V betonovych jezo-
vych pilifich v nadjezi i podjezi jsou niky pro ulozeni
podpérnych nosnikd, jejichz oba konce jsou uloZzeny v téchto
nikach. Tim vytvori horni oporu pro hradlové provizorni hrazeni.
Jednotliva hradla se za asistence potapécu vkladaji vedle sebe
do ozubu ve dné pred, resp. za hradici konstrukci.

Pro utésnéni je na hradidla vloZzena plachta. Voda v takto za-
hrazeném prostoru je nasledné vyCerpana pfenosnymi Cer-
padly, které zde zlstavaji po celou dobu provadéni praci
z dlvodu &erpani prasakd.

Detail zdviZzené klapky

budou nahrazeny zcela novymi fetézy, v&. pfechodovych, na-
pinacich a kotevnich prvkl a Fetézovych kol. V prostoru stro-
jovny umisténé na betonovém pilifi mezi jednotlivymi
jezovymi poli pak repasujeme mechanismus koncovych spi-
nacl, ktery hlida pribézné a koncové polohy stavidla
a klapky a provedeme vyménu provoznich kapalin jednotli-
vych komponentd, jejich kontrolu a promazani. Zavérem
budou Uspésné suché a mokré zkousky, které ovéri funke-
nost nové osazenych té&snéni a celkovy bezproblémovy chod
hradici konstrukce.

S ohledem k nutnosti mit pro regulaci prutoka reky Labe

k dispozici vzdy dvé jezova pole ze tfi, Ize v jednom roce re-
alizovat opravy pouze jednoho jezového uzavéru. Letos je
v planu udélat repasi hradici konstrukce pravého jezového
pole a na pfisti rok zlGstane posledni — prostrfedni — pole. Do-
konceni dila oekavame na podzim 2025.

Jaka nejvétsi komplikace miize nastat?

Byt pracujeme v zahrazené a vyCerpané jimce, je nutné mit
stale v pohotovosti ¢erpadla, ktera jsou pfipravena vodu lo-
kalné prosakujici skrze provizorni hrazeni od¢erpat. Kompli-
kace by mohly nastat pfi vétSich povodfiovych stavech feky
Labe, kdy by doSlo k zatopeni jimky.



Pro pfipad povodnového ohrozeni stavenist€ mame stan-
dardné vypracovan Povodriovy plan, ktery stanovuje postup
pfi narGstu pratokud feky Labe.

PFi povodriové aktivité v prosinci 2023 jsme jiz méli prace
na levém jezovém poli dokon&eny, stavenisté vyklizeno
a mohli jsme tak sledovat opravenou hradici konstrukci
a nové fetézy v ostrém provozu pfi regulaci a prevadéni zvy-
Senych prutokl feky Labe.

DalSim ovliviiujicim faktorem je nepfizef pocasi pfi tryskani
a nasledné aplikaci natéru, které vyzaduji dodrzeni urcité tep-
loty, vihkosti a s tim souvisejici i hodnoty rosného bodu.

Délal jste jiz podobnou rekonstrukci,

Prace na VD Pardubice jsou pro mé prvni tohoto druhu
v ramci vodohospodarskych staveb. Zejména montaz novych
Gallovych fetézl je naro¢na na koordinaci a souhru montért
a jefabnika, ktery navic provadi zdvih 1,5 tunového bfemene
z pontonu plovouciho na hladiné feky. Kvalita a trvanlivost
protikoroznich natérd je pak dana predevsim striktnim do-
drzenim aplikaéniho postupu a omezujicich klimatickych
podminek, spolu s dikladnou kontrolou provadéni béhem
v8ech pracovnich postupu.

e

——

Ondfej VojtiSek: S ohledem k nutnosti mit
pro regulaci pritoku reky Labe k dispozici
vzdy dvé jezova pole ze tfi, Ize v jednom
roce realizovat opravy pouze jednoho jeézo-
vého uzaveéru.

-

Levé jezové pole — uvadéni do provozu

Labe a Pardubice k sobé patfi

Vznik mésta Pardubice je spojen s labskou vodni cestou, kterd byla vyuzivana od 13. stoleti, kdy bylo vybirano clo z plaveného
dreva. Po fece Labi se dopravovalo zbozi kupcu z Pardubicka do Brandysa nad Labem a odtud do Prahy. O splavnéni Labe i proti
proudu feky se zacalo uvazovat po 30leté valce. Nad€asova neuskutecnitelna mysSlenka oZila ke konci 19. stoleti, kdy byl roku
1899 v Pardubicich zalozen Stfedolabsky komitét pro Upravu a splavnéni feky Labe od Mélnika po Jaromér.

Roku 1939 byly pod Pardubicemi zahajeny prace na splavnéni feky Labe od Labského mostu k Hré¢akam, roku 1940 byla vy-
stavba zastavena. Puvodni zdymadlo Pardubice bylo naplanovano na misté dnesniho koupalisté. DalSimi pracemi byla napfimena
feka Labe pod Rosicemi a vzniklo veliké slepé rameno. Napfimeno bylo také fec€isté i nad Pardubicemi, odfiznuty byly dva oblouky
feky Labe mezi Cihelnou a Brozany. Regulace feky Labe a soustava hrazi podél toku zvySuje protipovodnovou ochranu sidlisté
Polabiny pfed povodni.

_ Prace na stavbé jezu a plavebni komory byly zahajeny v listopadu 1964. Dne 19. kvétna 1977 byla oteviena Labska vodni cesta.
Reka Labe se splavnila az pod Kunétickou horu.
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Cinnost Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni v roce 2023

Doc. Ing. Pavel Jurasek, CSc.

Vyro&ni 30. valna hromada Ceského plavebniho a vodoce-
stného sdruzeni, z.s. (dale jen ,,CPVS¥) se konala dne 11. dubna
2024 v zafizeni statniho podniku Povodi Vitavy pod vedenim
pfedsedy CPVS doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura, ktery v Gvodu
omluvil pfedsedu sesterské organizace Slovensky plavebny
kongres Ing. Vladimira Novaka. Jako hosté se valné hromady
zUcastnili mj. RNDr. Pavel Punéochar, CSc. z Ministerstva ze-
médélstvi, Ing. Ludék Sosna, Ph.D. feditel odboru strategie Mi-
nisterstva dopravy, Ing. Bc. EvZzen Vydra, Ph.D. feditel odboru
vodni dopravy Ministerstva dopravy, RNDr. Petr Kubala gene-
ralni feditel statniho podniku Povodi Vitavy, Mgr. Klara Ném-
cova feditelka Statni plavebni spravy, Luka$ Hradsky predseda
sekce vodni dopravy Svazu dopravy CR.

Cinnost CPVS v uplynulém obdobi, tj. od 29. volebni valné hro-
mady byla v posledni dobg, jiz tradi¢n&, zamérena zejména na
proces ratifikace Dohody mezi vladou Ceské republiky a viadou
Spolkové republiky Némecko o labské vodni cesté, problema-
tiku vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a ¢aste¢né i na Kon-
cepci vodni dopravy po roce 2023.

Ratifikace Dohody mezi vladou Ceské republiky a vladou
Spolkové republiky Némecko o udrzbé a rozvoji mezina-
rodni vnitrozemské Labské vodni cesty, podepsané v Praze
a Berling dne 20.7.2021 byla kone¢né& dana na porad jednani
Poslanecké snémovné. Usnesenim &. 1006 ze dne 23. kvétna
2024 Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky dala
souhlas k ratifikaci této dohody.

Problematika Vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe byla mj.
i predmétem Konference s mezinarodni ucasti 31. Plavebni dni,
konané ve dnech 19. - 21. 9. 2023 v Samoriné na Slovensku. Bod
¢. 11 zavérl z této konference obsahuje ,,Doporuceni prehodnotit
zru$eni Uzemni ochrany pro vodni koridor Dunaj-Odra-Labe,
nebof toto rozhodnuti zabranuje realizovat v jakékoliv dobé tento
koridor, prestoze jeho technicka i ekonomicka efektivnost byla
podrobné kladné zhodnocena studii proveditelnosti“. S témito za-
véry pfedseda naseho sdruzeni pan FoSumpaur seznamil hlavni
zainteresované ministry dopravy, zemédélstvi, zivotniho prostredi
a pro mistni rozvoj. V odpovédi ministr dopravy Martin Kupka po-
dékoval a ujistil, Ze rezort pfipravuje opatfeni smérujici k upevnéni
pozice vnitrozemské vodni dopravy jako plnohodnotného doprav-
niho mdédu a aktualizaci Koncepce vodni dopravy, kterd bude ob-
sahovat zejména realizaci Plavebniho stupné Décin a prodlouzeni
pribézné splavnosti labské vodni cesty do Pardubic. Ostatni vyse
uvedeni ministfi podékovali za predlozeni zavérl z 31. Plavebnich
dni, a v podstaté upozornili, Ze Koncepce vodni dopravy pro ob-
dobi let 2016-2023 byla vladou pouze vzata na védomi svym
usnesenim ze dne 25. 9. 2017 ¢. 685. Pokud jde o vodni koridor
Dunaj-Odra-Labe, jsou ministfi vazani programovym prohlaSenim
soucasné vlady, které v tomto smyslu doslova uvadi: ,Zastavime
prace na projektu kandlu Dunaj-Odra-Labe. V mistech, kde ne-
bude ucelné planovat budouci vodni dila, uvolnime souc¢asnou
Uzemni ochranu. Budeme naopak podporovat rozvoj Setrné vodni
dopravy na stavajicich tocich.”

Vybor CPVS se také zabyval Navrhovou &asti Dopravni sek-
torova strategie 3. faze z ¢ervna roku 2023. V pfislusném do-
kumentu jsou mj. uzivany terminy jednotlivych Usekd Labské
vodni cesty, které vedou nasledné k nedorozuméni pfi jejich
projednavani s resorty. Jedna se zejména o terminy ,splavnéni
toku upravou (regulaci) a splavnéni toku vzdouvaci metodou
(kanalizaci)“. Spravné pouziti téchto termind na Labské vodni
cesté je uvedeno v ¢lanku doc. Juraska ,Plavba — vodni do-
prava“ v ¢asopise Vodni cesty a plavba 1/2024.

Do hodnoceni &innosti CPVS patfi i aktivni ¢ast jeho &lend
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v Mezinarodnim plavebnim sdruzeni - PIANC (déale jen
,PIANC*), jehoz je CPVS kolektivnim &lenem. Pfedstavitelem
vladniho &lenstvi bylo v prvni fazi ministerstvo dopravy, posléze
organizaéni slozky statu Statni plavebni sprava a v sou¢asné
dobé Reditelstvi vodnich cest.
Hlavnimi tradiénimi pfinosy pro Ceskou republiku jsou:
pfimy kontakt a u¢ast na celosvétovém déni v oblasti vodni do-
pravy pro kazdého ¢lena PIANC pfipadné prostrfednictvim ve-
douciho delegata CR,
vyuzivani vysledkd pracovnich skupin tykajicich se sdileni nej-
lepsich praktik i technologii v globalnim méfitku vnitrozemské
vodni dopravy zdarma konkrétné je vyuzivaji statni podniky Po-
vodi Vitavy a Povodi Labe a dale Statni plavebni sprava, Redi-
telstvi vodnich cest, Ceské vysoké uceni technické, Ceské
plavebni a vodocestné sdruzeni a dalsi. Tento pfinos je mozné
odhadovat na vice nez sto tisic korun ro¢éné,

u€ast na praci pracovnich skupin, kontakt s pfednimi svétovymi

odborniky, udrzovani kroku s nejnovéjsimi technologiemi,

moznost vyuzivani jediné existujici platformy pro vymeénu ex-
pertnich informaci v mezinarodnim méfitku o technologiich uzi-
vanych ve vnitrozemské vodni dopravé, resp. priméarné

v infrastruktufe vodnich cest.

Clenstvi Ceské republiky v PIANC ma dlouhodobou tradici

a mezi odborniky je velmi cenéno.

Pravidelné se publikuji ¢lanky v Ro¢enkach PIANC a v maga-

zinu PIANC s celosvétovym pokrytim. Tato moznost je oteviena

véem odbornikiim z oboru vodni dopravy CR, kteFi maji zajem.

Prace v jednotlivych skupinach PIANC se aktivné zucastnuji

pracovnici Reditelstvi vodnich cest a Statni plavebni spravy.

Nejdalezitéjsi udalosti PIANC v roce 2024 byl 35. svétovy Kon-

gres v Cape Town v Jizni Africe ve dnech 25. 4. az 3. 5. 2024.

V ramci CPVS pracuji tfi odborné skupiny.

Odborna skupina Rekreaéni a sportovni plavba na Ostravsku ve-

dend Danielem Adamkem, ktera svou ¢innost zaméfila zejména na:

e tradi¢ni podporu aktiv vodackého spolku Posejdon, ktery je
i nadale nejaktivnéjsi vodackou organizaci na Ostravsku,

e zorganizovani spole¢né se skupinou vodakul z celé republiky
splaveni feky Moravice, coz je v podstaté nejvétsi vodacka
akce v regionu,

e prizpUsobeni se zmé&nam aktivit Sdruzeni pro rozvoj Morav-
skoslezského kraje, které bylo hlavnim podporovatelem
plavby na Odre a které zasahlo zmény, v disledku ukonc&eni
t&Zby ¢erného uhli a demolice pramyslovych ¢asti Vitkovic.

Odborna skupina Battv kanal vedena Vojtéchem Bartkem,

ktera svou €innost v odborné roviné ve spolupraci se statnim

podnikem Povodi Moravy a Reditelstvim vodnich cest CR za-
méfila zejména na:

e zahdjeni stavby Prodlouzeni Batova kanalu o usek Rohatec -
Hodonin,

e odbornou exkurzi do Litvy,

e otevreni nového pristavisté Straznice,

e provoz a zvySovani plavebni bezpe&nosti na vodni cesté,

a v organizacni roviné na:

e zménu zakladaci listiny Batav kanal, o.p.s. na zakladé
smlouvy podepsané hejtmanem Zlinského kraje spolecné
s hejtmanem Jihomoravského kraje o prevzeti od 1. ledna
2024 od Agentury pro rozvoj turistiky na Batové kanalu prava
a povinnosti zakladatele v obecné prospésné spole¢nosti
Batlv kanal. Diky tomu se mohou sjednotit a zefektivnit fizeni
rozvoje Batova kanalu a posilit v ném svaoji roli.

Odborna skupina Moravské vodni cesty vedena Tomasem Ko-

lafikem se pro zaneprazdnéni svého vedouciho hlavné v oblasti



jeho aktivit k Ukrajiné nesesla. V roce 2024 chce svou ¢innost
zameéfit zejména na prodlouzeni oderské vodni cesty do esko-
polského pohrani&i a spolupraci s namotnim ptistavem Stétin-
Svinousti a jeho LNG termindlu pro zajisténi dodavek
strategickych surovin pro Ceskou republiku.

Vedeni CPVS se shodlo na G&elnosti vyhodnotit ginnost jednot-
livych odbornych skupin, aktualizovat jejich zaméfeni, pravni
postaveni, fizeni a smysl, popfipadé uvazovat o ustanoveni no-
vych odbornych skupin.

Vybor se od minulé valné hromady seSel celkem pétkrat. Na
svém prvnim zasedani zvolil pfedsedou spolku p. Pavla FoSum-
paura, mistopfedsedy spolku p. Jifiho Friedla a pi Klaru Ném-
covou. Hospodafem spolku se stal p. Jifi Friedel.

Podstatna ¢ast ¢lent CPVS, v&etné vyboru a predsednictva, se
aktivné zugastnila 31. Plavebnich dni konanych v Samorin& na
Slovensku. Pfislusny bod usneseni z této konference, ktery se
tykal Ceské republiky (vodni koridor Dunaj-Odra-Labe) je uve-
den v uvodu tohoto ¢lanku.

Na jednani vyboru byla také diskutovana otazka emisnich po-
volenek pro nakladni dopravu v ramci pfipravovaného systému
EU ETS2. Ackoliv doporuceni EU je vztahovat ETS2 pouze na
silniéni dopravu, pfipravuje MZP rozsifeni této povinnosti také
pro vodni a Zelezni¢ni dopravu.

Z davodu efektivngjsiho zajigténi organizaénich zalezitosti CPVS,
vyvolanych mimo jiné zfizenim datové schranky spolku, navrhl
vybor zménu stanov CPVS. Tato zmé&na spodiva ve zfizeni no-
vého organu spolku — pfedsednictva, které je tvofeno pfedsedou
a dvéma mistopredsedy. Pfedsednictvo je tficlenny statutarni
organ spolku. Zména stanov byla projednana a schvalena na 30.
valné hromadé CPVS, konané dne 11. 4. 2024.

Na 30. valné hromad& CPVS bylo prijato nasledujici usneseni.

Usneseni
30. valné hromady Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni, z.s., konané 11. 4. 2024 v Praze
. Valna hromada Ceského plavebniho a vodocestného
sdruzeni, z.s. (dale jen ,CPVS¥) vzala na védomi

a) zpravu o &innosti vyboru CPVS za uplynulé obdobi v roce
2023,

b) ukoné&eni &lenstvi pant Ing. Miloslava Cerného na vlastni
zadost a Ing. Petra Kaplana a Zderika Zidka z divodu je-
jich amrti a firem BG-technik cs, a.s. a Ceské pfistavy, a.s.
na vlastni Zadost.

. Valna hromada CPVS schvalila

a) zpravu o hospodareni CPVS za rok 2023, véetné zpravy
kontrolni komise,

b) aktualizaci planu hospodareni na rok 2024 a plan hospo-
dareni na rok 2025,

c) zménu stanov tykajici se ustanoveni nového organu —
predsednictva.

. Valna hromada CPVS doporuéuje

a) Ministerstvu dopravy Ceské republiky zafadit do svého
programu podporu modernizace plavidel (pfipadné vy-
stavby novych) tak, aby mohla prejit na nizkoemisni, pfi-
padné bezemisni pohony; soubézné s tim podpofit
i budovani pfislusné infrastruktury,

b) Radé hl. m. Prahy iniciovat zpracovani Koncepce nakladni
dopravy pro Prahu se zohlednénim vyuziti vodni nékladni
dopravy a rozvojem Citylogistiky.

. Valna hromada CPVS zada

a) Poslaneckou snémovnu Parlamentu Ceské republiky, aby
svym souhlasem otevrela cestu k ratifikaci Dohody mezi
vladou Ceské republiky a viadou Spolkové republiky N&-
mecko o udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Lab-
ské vodni cesty, podepsané pfislusnymi ministry obou
vlad v roce 2021, doporugené Senatem PCR k ratifikaci
velkou vétSinou v roce 2022 a jiz i zahrani¢nim vyborem
snémovny na zacatku roku 2024,

b) viadu Ceské republiky, aby mé&la nadéle na zfeteli prob-
Iémy vodni dopravy a nedopustila likvidaci nejekologi¢-

31

t&jSiho dopravniho oboru,

c) Ministerstvo dopravy pfi zpracovavani nové Koncepce
vodni dopravy a Koncepce nakladni dopravy o plnohod-
notné zaclenéni (v€etné nakladd na provoz) vodni nakladni
dopravy do dopravni sité CR, a to véetné& PS Dé&&in a pfi-
pojeni Pardubic a ostravské aglomerace na evropskou sit
vodnich cest

d) Ministerstvo dopravy prosadit nezatézovani vodni do-
pravy poplatky v ramci ETS II,

e) Ministerstvo Zzivotniho prostfedi o umoznéni zkousek re-
alizace kompenzac¢nich opatfeni eliminujicich zasah vy-
stavby plavebniho stupné Dé&c¢in na zivotni prostredi
v ramci Evropsky vyznamnych lokalit, stejné jako o pozi-
tivni pfistup pfi pfipravé stupné Prelouc Il.,

f) Ministerstvo dopravy CR, v ramci pfipominkovani v pro-
cesu tvorby uzemné planovacich dokumentaci mést
a obci, o aktivni chranéni a pfipadné zlepSovani dopravni
dostupnosti pfistavl silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou,

g) Ministerstvo dopravy CR o aktivni spolupréci s Polskou
republikou, vedouci k uzavfeni mezinarodni smlouvy
a urychleni pripravy splavnéni Odry v Useku KozZle — os-
travska aglomerace,

h) Ministerstvo dopravy a Ministerstvo Zivotniho prostredi,
aby napomohla podniklm Povodi spravujicim vodni cesty
k nalezeni moznosti, které umozni rychlejsi obnoveni pla-
vebnich podminek po povodriovych epizodach,

i) ¢lenskou zakladnu:

i o podporu programu dokon&eni modernizace labsko-vl-
tavské vodni cesty a zahdjeni vystavby Plavebniho
stupné Déc¢in a Stupné Prelou¢ Il. na labské vodni cesté,

ii 0 podporu pfipojeni ostravské aglomerace na Oderskou
vodni cestu,

iii o aktivni propagaci rozvoje vodnich cest a plavby,

a o soustavné objasfiovani jejich vyznamu pro Ceskou
republiku,

iv o aktivni podporu dale uvedenych ukolt uloZzenych vy-

boru CPVS,

v 0 zvy8eni propagace ¢innosti CPVS a usilovat o rozsiteni
¢lenské zakladny o mladsi kolegy.

5. Valna hromada uklada vyboru CPVS

a) obnovit konani seminarl se zastupci statu, zakonodar-
nych sboru, kraju a mistnich samosprav o aktualni situaci
ve vodni dopravé,

b) aktivné propagovat rozvoj vodnich cest a plavby, a sou-
stavné objastiovat jejich vyznam pro Ceskou republiku
smérem k Siroké vefejnosti,

c) pokracovat v Usili na véech statospravnich a parlamentnich
urovnich o zlep$eni plavebnich podminek na vodnich ces-
tach v CR, prioritné na labské vodni cesté v Useku Pardu-
bice-statni hranice CR/SRN, dale na vitavské vodni cesté
predevsim dokondit zdvihadla na vodnich dilech Orlik
a Slapy a na moravské vodni cesté v Useku Batova kanalu,

d) vyvolat jednani na Magistratu hl. m. Prahy, pfipadné
v Radé hl. m. Prahy o potfebé zpracovani Koncepce na-
kladni dopravy pro Prahu se zohlednénim vyuziti vodni
nékladni dopravy a o potfebé vystavby plavebni komory
Staré Mésto,

e) spolupracovat na pripravé 32. Plavebnich dni v roce 2025,
konanych v gesci Povodi Labe, statni podnik,

f) pokracovat ve spolupraci se Sekci vodni dopravy Svazu
dopravy Ceské republiky, Unii komor Labe/Odra a Sdru-
zenim pro rozvoj Moravskoslezského kraje,

g) zabyvat se na svych jednanich podnéty z diskuse na 30.
valné hromadé CPVS,

h) ptipravit a svolat 31. valnou hromadu CPVS v 1. pololeti
roku 2025,

i) seznamit se zaveéry valné hromady prislusné vladni a za-
stupitelské organy a nabidnout odbornou spolupraci
CPVS.

Schvaleno poétem 138 hlasu, proti 0 hlasl, zdrzelo se 0 hlasU.
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Ing. Josef Podzimek

Jediné riziko umélé inteligence

spociva v tom, Ze bude tézsi rozeznat,
kdo je blbej prirozené a kdo uméle.

Stépan Kucera

Vracim se k minulému &islu naseho €asopisu, kdy jsem uverejnil
dopis zaslany ministrovi dopravy Mgr. Martinu Kupkovi o vy-
znamu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, ktery napsala mym
jménem uméla inteligence. Nevéfili byste, co tento dopis ha mi-
nisterstvu dopravy udélal. Velmi udivené mi zavolal feditel od-
boru vodni dopravy Ing. Bc. EvZen Vydra a vedouci oddéleni
vnitrozemské vodni dopravy Ing. Vojtéch Dobrowski, ktefi se
divili, co to piSu o vyznamu vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
Kdyz jsem fekl, Ze jsem to nepsal ja, ale uméld inteligence, tak
se uklidnili a zeptali se mé&, jestli mi ma ministr dopravy odpo-
vidat. Ujistil jsem je, Ze nemusi a Ze bude Iépe, kdyZz mi neod-
povi. Tim jsem splnil slib, ktery jsem dal nasim &tenariim, Ze je
budu informovat, jak se situace vyviji.

Ale tésné nez jsem zacal psat tento ¢lanek, zaujal mé ¢lanek
v Mladé fronté DNES ,,Zavini uméld inteligence blackout? Elek-
tfinou nesetfi“, ve kterém jsem se docetl ,Podle studie, kterou
vytvorila firma Hugging Face, muZe systém umélé inteligence
generativni Al spotfebovat asi 33x vice energie nez stroje
se softwarem pro konkrétni ukoly.“

Vysvétleni je v tom ,KdyZ pouzivame generativni Al, tak ona ge-
neruje obsah od nuly, v podstaté vymysli odpovéd,“ Znamena
to, Ze se pocita€ musi porfadné snazit. V dobé&, kdy se piSe, jak
se vS8ichni musime snazit Setfit elektrickou energii, pak se
umeéla inteligence chova zcela opacné. Tak si musime dat na
umeélou inteligenci pofadné pozor.

A nyni se opét vratime k vodnimu koridoru D-O-L jako tako-
vému. Dne 23. kvétna 2024 Parlament Ceské republiky schvalil
Dohodu mezi viadou Ceské republiky a viadou Spolkové re-
publiky Némecko o vnitrozemské vodni cesté. Tato dohoda
byla schvalena Senatem jiz v bfeznu 2022, Poslanecka sné-
movna ji nechala leZet bez povSimnuti vice jak dva roky. Je za-
jimavé si pov§imnout, jak a kdo reagoval (zelené fajfky = ANO,

¢ervené kfizky = NE).
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Nezafaz.

Décin bylo vynechano, natoz cely vodni koridor D-O-L.
VSechny politické strany hlasovaly pro, pouze Pirati hlaso-
vali proti, jak se sami pochlubili na Facebooku:
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® Ceskd pirdtskd strana ®
23, kvéina v 13:32 - @

V koalici od podatku byla shoda, fe Zemaniiv pet project. kandl Dunaj-Odra-Labe, je nesmysing,
absurdné drahd ekologickd katastrofa. Zruili sme ho a je to tak dobfe
Ale kdopak se nam ted nevratil? Jedna Cast tohoto projektu, splavnéni Labe, kieré chee z Labe od
Pardubic po Hiensko wdélat hluboky kanal. | kdy? bychom uZ chiéli plehlédnout to, 2e je to
ekonomicky nesmysl a zasahne do cenné plirody, nadd e navidét, 2s & caly projekt Gpiné
zbytedny, Zeyména proto, 2e v Némecku s takto megalomanskym prohioubenim nikdo nepodita

Mezistatni dohodu o Labské vodni cestd dnes schvilila Snémavna vellkou vétsinou, Pirdti byl
proti.

PIRATSKA
STRANA

Aniz bych se opét vracel k zakonu z roku 1901, vzal jsem do
ruky knizku ,,O ¢em snim, kdyz ndhodou spim*“ od Andreje Ba-
bise, z které Vam rad ocituiji.

KDYZ NAHODOU SPIiM

#

/ Andrej Babis

¥

»V této souvislosti musim pFipomenout, Ze diskuze o vod-
nim koridoru Dunaj-Odra-Labe mi zdaleka nepfripada jako
uzaviena véc. O vizi Fiéniho dila, které spoji tfi more, deba-
tuji odbornici, podnikatelé a politici vice nez sto let.
A viastné jde o myslenku jesté starsi. O propojeni Dunaje
a Vltavy a Odry i Labe, uvaZoval uz, zase kdo jiny, nez Karel
IV. Tak bychom to méli uvazit i my*“. Bez komentare.
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzZivanou predevsim k osobni a rekreaéni plavbé, ale
i k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavske vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchove vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.
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Vodni dilo Slapy Vodni dilo Stéchovice

www.pvl.cz ‘@

www.facebook.com/povodivitavy POVODI VLTAVY



