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Reka Seina ozila defilé desitek plavidel
narodnich vyprav

Promokla PafFiz si uzila mimoradné slavnostni
zahajeni olympijskych her

V uvodnich slovech naseho odborného ¢asopisu se malokdy
vénujeme tématu s takovym celosvétovym pfesahem jako jsou
olympijské hry. Ty letosni v8ak byly mimofadné a velmi original-
nim zplUsobem zapojily panorama metropole na fece Seiné do
této svétové sportovni udalosti. Uz samotné zahajeni olympij-
skych her bylo mimoradné.

26. ¢ervence 2024 zkrapél Pariz po dnech horka vydatny
dést. Tentokrat vSak nikomu nevadil, sportovci z 205 vyprav
zemi celého svéta, nastoupili do 85 lodi, aby po Ffece Seiné
dopluli az k namésti Trocadéro. Z négj i zahrad pod nim se na-
bizi jeden z nejkrasnéjsich pohledu na Eiffelovu véz, a pravé na
tomto misté byly v patek 26. Cervence 2024 slavnostné zaha-
jeny Hry XXXIII. Olympiady.

Poprvé v historii se zahajovaci ceremonial nekonal na sta-
dionu. Vypravy jednotlivych zemich propluly Pafizi na lodich
Sestikilometrovym usekem feky Seiny, na brezich je sledo-
valo zhruba 300 tisic lidi. Cesi si ceremonial uzivali na lodi

¢islo 75, na fadu pfisli jako 183. v poradi. Na fece stravili
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zhruba 45 minut. ,Bylo to krasné, myslim, Ze jsme si to vSichni
uZili i navzdory pocasi,” hlasil judista Luka$ Krpalek. Dvojna-
sobny olympijsky vitéz se ujal role vlajkonoSe. ,,Bylo to dlouhé,
ale krasné.”

V roli vlajkonosky ho doplnila lukostfelkyné Marie Horackova.
»Bylo krdsné na té lodi byt. Dychla na nas olympijska atmosféra,

“

jakoZe fakt jsme tady na olympiadé,” usmivala se mistryné
svéta. ,A ta soudrznost! Skandovali jsme Cesi, Cesi, vichni
naraz.” Na slavnostni zahajeni se oblékli do nastupové kolekce
modniho navrhére a designéra Jana Cerného.

Ale az na namésti Trocadéro byly olympijské hry slavnostné za-
hajeny. Olympijskou vlajku vezla nejprve jezdkyné na ocelovém
Ofi, poté rytif ve zbroji na statném bélousovi. Zaznéla olympij-
ska hymna. Proslov pronesl Tony Estanguet, $éf vykonného vy-

boru her a trojnasobny olympijsky vitéz ve vodnim slalomu
a také predseda Mezinarodniho olympijského vyboru Thomas
Bach. Prezident Emanuel Macron pak prohlasil hry v Pafizi za
zahajené.

Olympijsky oheri si poté pod Eiffelovou vézi predali napfiklad
byvaly francouzsky fotbalista Zinédine Zidane a Spanélsky te-
nista Rafael Nadal. Z rukou byvalé tenistky Amélie Mauresmové
ji pfevzal nékdejsi basketbalista Tony Parkeri. Amélie Maures-
mova dobéhla s pochodni do Louvru, kde Stafeta pokracovala
i s paralympijskymi sportovci. Dvojice svétlonosu pak zapadlila
ohen na pomalu stoupajicim horkovzdusném balonu, k tomu
zazpivala kanadska zpé&vacka Céline Dion.




Jesté béhem nastupu vypray, které tentokrat privezly lodé po
Fece Sein&, probihal bohaty doprovodny program. Ugastnici si
uzili vystoupeni zpévacky Lady Gaga, vidéli celou fadu mod-
nich prehlidek nebo také predstaveni ktera vypravéla pfibéhy
z francouzské historie — mimo jiné tragicky osud Marie Anto-
inetty. V ivodnim spotu vystoupil slavny fotbalista Zinédine Zi-
dane, ktery ve videu bézel v pafizskych ulicich s olympijskou
pochodni.

Velkolepou podivanou dirigoval francouzsky rezisér a herec
Thomas Jolly. Spole¢né s dramaturgy, choreografy a historiky
chtél vytvofit extravagantni pfedstaveni zosobnujici Francii. ,,/n-
spiraci pro nas scénar byla pochopitelné Francie. Jeji dédictvi
a kultura. Staci se podivat na trasu, ktera lemuje parizské pa-
matky s bohatou historii jako tfeba muzeum Louvre,“ uvedl Da-
mien Gabriac, jeden ze Ctyf scendristl zahdjeni. Sportovci

Seina jako bazén

Kromé slavnostniho zahajeni poslouzila feka Seina také jako
»bazén® v ramci nékolika sportovnich utkani. Do posledni chvile
pfitom nebylo jisté, jestli se do feky olympionici ponofi. Silné
desté, které zasahly zahajovaci ceremonial také rozvodnily feku
Seinu a zpUsobily navy$eni koncentrace bakterii nad limitni hod-
noty. Vydcistit Seinu bylo pritom cilem pafizské radnice po desit-
kach let, kdy byla feka ve francouzské metropoli $pinavou stokou.

Stejné jako v mnoha zapadnich méstech se i v Pafizi kvalita
feky drasticky zhorsila kvlli primyslovym odpadnim vodam
a hygienickym potfebam rostouciho po&tu obyvatel. Vodni Zivot
utrpél do té miry, Ze v Sedesatych letech byly ve mésté zazna-
menany pouze tfi druhy ryb. V roce 1923 ufady zakazaly pla-
vani, pfestoze kazdoro¢ni vanoc¢ni zavody v plavbé pres feku

pretrvaly az do druhé svétové valky.

Jednim z hlavnich problému je kanalizace z 19. stoleti, ktera
misi odpadni vodu s destovou. Za normalnich okolnosti odtéka
komplexem tunell do ¢&isti¢ek na predmésti. Po pfrivalovych
destich je v8ak systém pretizen a pfebyte¢na voda musi byt od-
vedena do Seiny.

Zlep$eni za poslednich 20 let jiz vedla k vyraznému snizeni
mnozstvi fekalnich bakterii, které se dostavaji do reky. ,,Obtizné
v8ak bylo vymytit téch poslednich par procent, aby mohla byt
oficialné klasifikovana jako cista,“ fekl Samuel Colin-Canivez,
hlavni inzenyr pro kanalizaci na pafizské radnici.

Regenim bylo vybudovani rozsahlé podzemni nadrze pobliz na-
drazi Gare D’Austerlitz, ktera bude slouzit jako k zadrzovani
destové vody, aby se zabranilo vylévani odpadnich vod do feky,
kdyz méstska kanalizace prete¢e béhem silnych desta.

Pariz do opatreni, aby byla Seina ¢ista a vhodna ke koupani in-
vestovala asi 1,4 miliardy eur (pfes 35 miliard K¢&). Mésto mu-
selo zajistit, aby v8echny lodé na fece odvadeély odpad do
kanalizace, vybudovat nové reten¢ni nadrze a pfipojit asi dva-
cet tisic domacnosti v Pafizi a okoli na odpadni systém.

Nakonec se do Seiny ponofili olympionici jak pfi zavodé dalko-
vych plavcU, tak i muzsky a Zensky triatlon. V§em zavodum na-
konec prélo pocasi a plavani v Seiné urcité zapadlo do
celkového cile letoSnim olympijskych her, které vyuzily Pafriz
jako velkolepé kulisy téméf pro vdechny olympijské discipliny.
Je potfeba zminit, Ze se ¢ast olympijskych klani odehrala na vl-
nach Tichého oceanu na 15 705 kilometr vzdaleném francouz-
ském Tahiti. Zavodnici na druhém konci svéta méli jako prvni
olympijskou vesni¢ku pfimo na mofi, na palubé specialni ,ho-
telové” lodi Aranui 5.

Tomas Kolarik, $éfredaktor ¢asopisu Vodni cesty a plavba
Markéta Kosova, Cesky olympijsky vybor

Foto: International Olympic Committee, Cesky olympijsky vybor



Prezident podepsal ratifikacni listinu

k dohodé s Némeckem o Labské vodni cesté

Tereza Capkova - Ekonomicky denik, 2. srpna 2024

Ceska republika bude moci zaéit napliiovat dohodu se Spolkovou republikou Némecko
o0 udrzbé a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty. Prezident Petr Pavel
1. srpna 2024 podepsal ratifikacni listinu k dohodé. Ministr dopravy Martin Kupka (ODS)
uz dfive uvedl, Ze Labska vodni cesta je kliG¢ova nejen z pohledu Ceské republiky, ale
i v Transevropské dopravni sité (TEN-T).

Prezident republiky ratifikoval listinu
1. srpna 2024

Prezident republiky Petr Pavel ve ¢tvrtek dne 1. srpna 2024
podepsal ratifikaéni listinu k Dohod& mezi vladou Ceské re-
publiky a vlddou Spolkové republiky Né€mecko o tdrzbé

a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty.

Odbor komunikace Kancelafe prezidenta republiky

Dokument ma umoznit spolupraci obou zemi ohledné& mozZnosti masivnéji vyuzivat Labskou vodni cestu
pro nakladni dopravu. ,Lodni doprava patfi mezi ekologické médy dopravy a ¢eské firmy ji v zajmu
vysSi konkurenceschopnosti potrebuji a budou potfebovat,“ konstatoval v minulosti ministr dopravy
Martin Kupka. Nejvy$si kontrolni tfad (NKU) piitom nedavno konstatoval, Ze pravé nespolehlivost
Labské vodni cesty brani rozvoji kombinované nakladni dopravy po vodé. Vodni nakladni kom-
binovana doprava v Ceské republice tak podle NKU prakticky neexistuje.

K podpisu dohody mezi zastupci Ceské republiky a Némecka doslo v roce 2021 a Senat odsouhlasil
ratifikaci dohody pfed dvéma lety. Poslaneckd snémovna po nékolikaletém vahani potvrdila dohodu
23. kvétna 2024.

Smlouva zavazuje obé strany k tomu, Ze se postaraji o plavebni drahy a parametry plavebni hloubky.
Na némeckém useku Labe je cilem udrzby hloubka plavebni drahy 140 centimetrt, zemé by také méla
podle dokumentu pfezkoumavat kazdych deset let referenéni troveri vodni hladiny. Cesko by na velké
¢asti toku mélo zajistit plavebni hloubku 230 centimetru.

Soucasti dohody je i ustanoveni smisené komise pro spole€nou péci o Labe a dohled nad dodrzovanim
obsahu dohody. Ceska republika a Némecko budou moci do komise nominovat po tfech zastupcich
a na jednani bude mozné prizvat také externi hosty.

Jak Ekonomicky denik informoval jiz dfive, Némecko se uz o svou ¢ast dohody stara a na svém uzemi
deklarovanou hloubku toku udrzuje. Ceska republika je na tom z hlediska plavebnich pomér( na vétsiné
Casti splavného toku podle Kupky paradoxné Iépe, od Stfekova az do Tynce nad Labem je plavebni
hloubka okolo 230 centimetrl. Dlouholeta debata se ale vede okolo plavebnich stupil, jeden
z nich by mél byt v Déginé.

Ceska republika Fesi priichodnost Labské vodni cesty také kvuli chystanému namornimu termi-
nalu v Kuhwerder Hafen v Hamburku. Provoz by v ném rada zahajila podle ministerstva dopravy
v priibéhu roku 2028.



Stavba plavebni komory Rohatec/Sudomeérice

a jezu na Batové kanalu se priblizila do poloviny

Stavba plavebni komory Rohatec/Sudo-
meéfice a pfilehlého jezu na Batové kanalu
dosahla své poloviny a oekava se, zZe
bude dokon€ena na podzim pfistiho roku.
Prvni lodé by tak mohly do Hodonina do-
plout se zacatkem plavebni sezony 2026.

Posledni prazdninovy vikend stavbu v ramci dne oteviené
stavby navstivily stovky lidi, v€etné ministra dopravy Martina
Kupky a starostu okolnich obci. Navstévnici méli moznost vidét
témér dokon€enou betonovou konstrukci plavebni komory
a jezu, stejné jako hotovy prvni hospodarsky most a upravené
koryto ficky Radéjovky, ktera propojuje Batuv kanal s fekou
Moravou. Vystavba, ktera zacala v zafi loriského roku, prodlouZzi
splavnost kanalu o 7 km az do Hodonina.

»~Spolu se stovkami dalSich navstévnik( jsem mél mozZnost po-
divat se, jak vypada zakladni konstrukce plavebni komory a jezu,
které budou po dokoncéeni pod vodou,” sdélil po navstéve
stavby Martin Kupka, ministr dopravy CR a dodal: ,,Ctrnacta pla-
vebni komora Batova kanalu, ktera zde pravé vznika, prodlouZi
splavny Battiv kanal do Hodonina, kde v budoucnu vznikne i pri-
stav pro 80 rekreacnich lodi. Obnova Batova kanalu pro turistic-
kou plavbu zacala v devadesatych letech minulého stoleti a jsem
rad, Ze jeho rozvoj mizeme v této mire dale podporovat.*“

Navstévnici se na dni oteviené stavby mohli pfesvédcit, ze
betonaze plavebni komory a jezu jsou ve své zavérecné fazi

LI

Prace na rozsifovani koryta reky Radéjovky probihaji od jara

a horni hospodarsky most je jiz kompletné dokon€en. Na dol-
nim mosté byla zavrSena betonaZ mostovky a dokon&eni mostu
se oCekava v prubéhu fijna. Harmonogram stavebnich praci byl
v8ak Caste€né narusen zafijovou povodni, kterd zaplavila pla-
vebni komoru a koryto Fficky Radéjovky. Po opadnuti vody bylo
nutné od¢erpat vodu ze stavebni jimky plavebni komory a na-
sledné vycistit betonové konstrukce. Stavbari také opravuiji pfi-
jezdové komunikace, hraze a opevnéni koryta, aby se mohli
vratit kK planovanym pracim na budovani vodni cesty.

Prace na rozS8ifovani koryta Radé&jovky mezi hospodarskymi
mosty probihaji jiz od jara tohoto roku. Po dokonc&eni betonazi na
zagatku roku 2025 se rozSifi prostor budouci rejdy plavebni ko-
mory, ktery bude slouzit jako vyckavaci zéna pro lodé. JiZ na pod-
zim 2024 navic za¢nou prace na biokoridoru, jehoz soucasti bude
napustny objekt z Batova kanalu a rozsahla vysadba zelené.

Konstrukce plavebni komory a jezu je tvofena z 2 650 m?3 be-
tonu a 352 t Zeleza. Prace na betonaZich komory probihaly
Sest mésicu od brezna letoSniho roku. Plavebni komora sestava
ze Sesti dilata¢nich celkl, pricemz nejslozitéjsi ¢asti bylo beto-
novani dna horniho ohlavi s plnicimi kanaly. Dolni ohlavi bylo
zpevnéno trojnasobnym mnozstvim betonu, aby uneslo dolni
a protipovodnova vrata. V fijnu se planuje montaz technologie
a hradicich konstrukci na obou objektech.

Nova plavebni komora bude mit uzitnou délku 38,5 m a Sifku
5,3 m, coz odpovida ostatnim komoram na Batové kanalu. Ko-
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Posledni prazdninovy vikend probéhl den otevrené stavby

mora prekona vyskovy rozdil 2,7 m, coz umozni lodim dosah-
nout hladiny feky Moravy. Soucasti stavby je také prohloubeni
a rozSireni koryta ficky Radéjovky na 6 m, aby lodé mohly bez-
pecné proplouvat. Tento Usek dlouhy 800 m tvofi hrani¢ni tok
mezi Ceskou republikou a Slovenskem. Dva pdvodni mosty pro
zemeédélskou techniku, pod kterymi by lodé kvuli jejich nizké

vySce nepropluly, jsou v ramci projektu také prestavovany.
Velkou roli v projektu hraji i rozsahla environmentalni opatreni.
Na Ceské strané vznikne novy biokoridor s vegetaénim pasmem
a drobnou vodoteci, coz zvySi ekologickou stabilitu uzemi
a rozsifi mistni biodiverzitu. Po dokon&eni budou nové biotopy
vyrazné kvalitngjSi nez plvodni biotopy na Radéjovce a bude



pficemz 262 miliont K¢ pfipada na prodlouzeni vodni cesty
s plavebni komorou a 77,8 milionu K& na opravu jezu Sudomeé-
fice. Stavebni naklady financuje Statni fond dopravni infrastruk-
tury a dokonc&eni stavby je planovano na listopad 2025.

odstranéna migraéni bariéra Ficky.
Stavbu realizuje SPOLECNOST BATUV KANAL, kterou tvorfi

vedouci spole¢nik SWIETELSKY stavebni s.r.o. a Metrostav DIZ
s.r.o. Celkové stavebni naklady ¢ini 339,8 milionu K& bez DPH,

Prace na rozsifovani ricky Radéjovky a stavba nového mostu pii usti do rfeky Moravy




Cyklohrackem do Luzce nad Vitavou

Viaky se po letech vratili na skok do Ceského Holandska

Luzec nad Vltavou zazil letos velkou slavu, a to dokonce dva-
krat. Do této obce na ostrové mezi fekou Vlitavou a Vranansko-
hofinskym plavebnim kandlem zavital turisticky vlak
Cyklohracek se stovkami naté$enych nejen détskych navstév-
nikd, ktery vypravil prazsky organizator dopravy ROPID ve spo-
lupraci se Stfedo¢eskou centralou cestovniho ruchu. Bylo to
mimoradné nejen tim, Ze zde pravidelna Zelezni¢ni osobni do-
prava neni zajiStovana, ale svym rozsahem se jednalo o nejvétsi
osobni vlak minimalné za posledni dvé dekady.

Po prvni €ervencové Uspésdné jizdé se 15. srpna 2024 uskutec-
nila druha jizda détského vyletniho vlaku Cyklohra¢ek do oblasti
Ceského Holandska s cilovou stanici Luzec nad Vltavou. Pro rodiny

s détmi bylo mozné se vydat na kole do nedalekého Zooparku Zel-
¢in. Horké pocasi lakalo zchladit se v pefejich staré Vitavy nebo ji
zdolat na paddleboardu ¢i raftu zapuj¢eného ze Zooparku Zel&in.

V krajiné na soutoku nasich nejvétsich rek Labe a Vitavy lakaji
navstévniky také plavebni kandly a komory a pro fanousky
technickych staveb ptipravilo Reditelstvi vodnich cest CR spe-
cialni exkurzi, v ramci které bylo mozné vidét luzecky zdvizny
Zelezni¢ni most v akci. Aby bylo most mozné zvednout, musel
Cyklohracek luzeckou trat na chvili opustit a vydat se na pod-
fipskou drahu s koncovou stanici Straskov, odkud se vratil po
nékolika hodinach zpét na luzeckou zastavku a dale do Prahy
se zastavkami mj. v Nelahozevsi, Kralupech nebo Roztokach.




POVODNE 2024 - FOTOREPORTAZ

Foto: Plavba a vodni cesty o.p.s.

Praha
Hlavni mésto se zacalo na zafijové povodné pfipravovat s né-  nastésti zmirnila Vitavské kaskada a feka VItava neSkodné vy-
kolikadennim predstihem. Byly vyklizeny naplavky, lodé odpluly  brezila jen na nékolika mistech. V pribeéhu fijna se diky tomu
do ochrannych pfistavu, které praskaly ve §vech. Velkou vodu  mohly lodé vratit na vltavskou vodni cestu.

Soutok Vitavy a Berounky 17. 9. 2024

Velka voda na jezu Modfany na Vitavé 17. 9. 2024
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Slalomové dréha a plavebni komory na Stvanici 18. 9. 2024




Ochranny pristav Praha-HoleSovice 18. 9. 2024




Mélnicky pristav otevrel vrata,
plavba se na Labe vrati az po vycisténi reky
Obfi protipovodnova vrata nejvétsiho ¢eského pfistavu, ktera
jsou soucasti meélnické ochrany proti velké vodé, se otevrela
v pondéli 23. zafi 2024. Tim se symbolicky zakonc¢ila povodriova
situace na Labi. Lodé se tak mohly vratit na Labsko-vltavskou

vodni cestu, kde byl postupné obnoven plavebni provoz.

Ochranny protipovodriovy systém, ktery je umistén v pfistavu
M&lnik, je jediny svého druhu v Cesku. Mohutna protipovod-
fova vrata o $ifce 24 metrl a hmotnosti 110 tun spolu s men-
Simi vraty na ficce PSovce a dalSimi hrazenimi a valy Mé&lnik
spolehlivé ochranily, takze se neopakovaly dramatické mo-
menty jako pfi povodni v roce 2013.

Protipovodriova vrata a ¢erpaci stanice ricky PSovka v pfistavu Mélnik béhem nejvyssi hladiny Labe 18. 9. 2024
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Protipovodriova vrata pristavu Mélnik béhem nejvyssi hladiny Labe Otevirani protipovédﬁovych vrat pristavu Mélnik po poklesu hladiny
18. 9. 2024 Labe 23. 9. 2024
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Pohled na soutok Labe a Vitavy a Vrariansko-hofinsky plavebni kanal u Mélnika béhem nejvy3si hladiny Labe 18. 9. 2024




Dégin nezpusobily vétsi problémy. Také zde se pozitivné projevily in-
Dé&cin je poslednim ¢eskym méstem, kterym protéka feka Labe.  vestice do bezpecnosti plavby a ochranny pfistav Dé&in-Roz-
Proto zde také doséahla pfi kulminaci hladina uctyhodnych tak-  bélesy pomohl bezpe¢né pfeckat velkou vodu vice nez dvéma
fka 7 metra. Lidé jsou vSak na tento stav zvykli a povodné zde  desitkam plavidel.

Labe u aredlu Ceskych lodénic v D&&iné-Kresicich 19. 9. 2024
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Aredl Ceskych lodénic v D&&iné-Kresicich 19. 9.




Usti nad Labem i mala plavebni komora na vodnim dile Stfekov. Aby velka voda
Zarijova povoden zasahla také Usti nad Labem, kde ¢asteéné  mohla volné protékat, byla na VD Strekov zcela vytaZzena jezové
zatopila Zapadni pfistav, zatimco Vychodni pfistav poslouZil pro  pole. Pfed jejich opétovnym spusténim do feky musela byt tato
ochranu nékolika plavidel. Podobné poslouzila pro ochranu lodi  pole ociSténa od splavi pracovniky Povodi Labe.

Pracovnici Povodi Labe Cisti jezové pole na VD Strekov 20. 9. 2024 Plavebni komora VD Strekov poslouZila béhem povodhé jako bchranny
pristav 20. 9. 2024




Povodné zasahly Battliv kanal hospodarska zarizeni. Statni podnik Povodi Moravy nyni pra-
Zarijové povodné zasahly kromé labsko-vitavské vodni cesty  cuje na odstranéni vdech povodnovych $kod a bude pokraco-
také Batuv kanal a vodni cestu na fece Moravé. Voda se rozlila  vat v zimnim obdobi v udrzbé a opravach Batova kanalu, aby
do Sirokych jezer a poSkodila nékteré plavebni komory a vodo-  mohla byt vodni cesty na jafe opét oteviena plavbé.

E P
Vodohospodarsky uzel Nedakonice na fece Moravé dne 16. zari 2024 (PK vlevo)

Reka Morava rozlita do poli u Kostelan nad Moravou

Zatopné plavebni komora Staré Mésto Zatopené stavenisté plavebni komory Rohatec/Sudomérice
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Plavebni komora je po pozaru v provozu

Radek Plavecky

Po sobotnim pokdru jsou
znova v provozu, byl zatim
provicomim, adymadla  na
vitavském kandlu v Hofing
u Mélnika.

Ve stfedu dopoledne tady
po ifech dnech odsidvky moh-
Iy proplout prvni lodé, kieré
uvizly nad nebo pod plavebni
komorou a nemohly pokraovat
v plinované cestd,

Plavidla, ktera tudy
chtéji proplout, by
se méla nahlasit
na dispeginku
Petr Kubala, feditel

Uplné& prvni byl ndkladni re-
morkér s piskem. , Museli jsme
podkat, nic jiného neilo, Mifi-
me do Brandysa,” Hkal lodnik
na sedmdesdt metrd dlouhém
plavidle a korigoval propluti
edymadly.

Pod nimi uZ Sekala sto met-
it dlouhd vilewni lod s turisty,
nad komorou byly phipravené
mendi rekreaéni lodE a daldi tf
nikladni, dvé pro pfevoz pisku,
jedna pleviZela bagr.

Do konce twhoto tydne bu-
deme ovlddat zdymadla starou
metodou ruéné. Plavidla, kie-
ri tudy chidji proplout, by se
méla nahldsn na dispedinku,
abychom mohli propluti co ne-
jefektivnéji naplinovat” Fekl
Privu na misié feditel Povodi
Vitavy Petr Kubala.

Provizorni  ovldddni  vrut

STRANA 4

Zdymadia v Hofiné na vitavském kandlu jsou poprvé od sebotnthe peddru v provezi.

a napoudtEni komory je viraz-
né pomalejil, takke se budu
sprivei sdymadel snait do ko-
mory umistit co nejvice lodi,
aby se nemusela obrovskd beto-

novi vana napousitét a vypous-
té1 zhytednd vickrit.

wPeci jen to trvd deldi éas,
ale je dobfe, Ze mdime zdlohu
a budeme moci vyu#it venkov-

ni ovlidini, tak¥e mohou lodé
zase plout,” doddval Feditel Ku-
bala.

Mimo provez byla zdyma-
dla od sobotniho rdina, kdy

Foto PRAVO - Radek Plavecky

tady vypuknul poZdr na velinu,
HKvili zdvad® na rozvadédi vy-
hotela celd technologie. Ta se
musi celd vyménit kvali zajis-
téni bezpedného provozu. Bude

to kompletni v¥ména elektro-
instalace, optickych kabeld,”
popisoval sitbaci na velinu fe-
ditel dvodu Dolni Vitava Jifi
Friedel.

Samotnd historickd stavba je
podle technikl v pofédku. . Za-
fungovala &idla a podafilo se 1o
rychle uhasit,” vysvétlil fedi-
el povodi, zatimeo z plavebni
komory pomalicku vyplouvala
ndkladni lod s piskem. Po po-
ledni tady Gekali dalsi daleiny
niklad.

Velin oviadd i mosty

MiFila sem specidlni lod ve-
zouei technologii pro vystavbu
Dvoreckého mostu v Praze,
takZe sprivci zdymadel déla-
li viechno pro to, aby stavbu
mostu nezbrzdili.

.Priice na mosté to neohrozi.
Tyto ndklady jsou velmi dile-
Zité, ale samozfejmé pustime
do zdymadel | menii rekreacni
lodé,” informoval Petr Kubala
a apeloval, aby se viudei plavi-
del hldgsili dispe€inku.

Podle sprivce zdymadel se
béhem léta o vikendech komora
napousti i festndetkrdt. V pro-
vizornim rekimu by 1o nebylo
moZné stihnout, takZe se bude
vidy Cekat na naplnéni komory
viEim podtem lodi tak, jak se
o udélalo pfi prvnim napustén
komory po pokdru.

Z vyhofelého velinu v Ho-
finéd se ovlddaji kromé zdyma-
dla také tFi zdviiné mosty nad
vrafansko-hofinsk ym kand-
lem. V pripadé nutnosti se bu-
dou zvedat ze zdloZniho praco-
visté ve Vrafianech.

PATEK 19. CERVENCE 2024 < PRAVO

Unikatni most v Luzci
zvedaji i nékolikrat denné

Radek Plavecky

O tFi metry do vyiky se do-
kaze zvednout most v Ludci
nad Vitavou, Jde o jeding zdvi-
haci v Cesku, po némZ jexdi
vlak. Na vodnim kandlu vedou-
cim podél Vitavy od Mélnika
ke Kralupim nad Vitavou tim
umokiiuje proplouvini velkych
lodi.

Nejbizarnéjsi naklad,
ktery jsem tady zaiil,
byla asi pét metrd
vysoka socha psa
Ondfej Haviigek,
technik

Viera méli lidé moZnost ob-
hlédnout technologii zvedini
celé 40 tn t2#ké konstrukee.
Z Prahy pod Rip se totif vy-
pravil turisticky vlak Cyk-
lohrigek, jehoZ cestujici mohli
zdvih sledoval. Viak nejprve
projel po mosté, v tu dobu by se
pod ndj vedly lodd vysoké ma-
ximdlnd 4,7 metru, Kdy? odjel
do bezpedné vaddlenosti mimo

kolej pfetnutou mostem, leprve
pak bezpedénosini zafizeni do-
volilo spustit motory a most se
mohl zadit zvedat, Vyiplhal tak
vysoko, Ze by se pod néj vesly
lodE vysoké aZ 7,7 metru.

Neding lodi je nizkd, ale
pluje tudy nékolik ndkladnich
a velké hotelové lodé, kvali
kterym se most zvedd. V hlav-
ni sezoné se 2vedd 1 nékolikrit
za den, mimo jednou dvakrit
v 1fdou.” uvedl Ondfe) Havli-
ek, technicky pracovnik Re-
ditelstvi vodnich cest, kiery se
stard o strojovnu. Pfed pir dny
poudtél niklad pro stavbu Dvo-
reckého mostu v Praze.  Nej-
bizarné)di ndklad, ktery jsem
tady zaZil, byla asi pét metri
vysokd socha psa. Jinak se tu
vozi napiiklad bagry a rlzné
konstrukee,” Fekl.

Nyni je obsluha modnd bud
ze strojovny pfimo pod mos-
tem, nebo z velinu ve Vrafa-
nech. Ten byl zprovoznén jako
ziloha poté, co pied dvéma
tydny vyhotfel velin v Hofing,
odkud se Fidi viechny Gy
zdvizné mosty nad kandlem.

Most v LuZci nad Vitavou se zvedd o ifi metry do visky.
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K Dvorec

Petr Jani&

Od modfanského jeru vy plu-
la wfera rino ke stavbe blizkého
Dvoreckého mostu pontonovi
lod nalokend 150tunovou oce-
lovou konstrukei. Ta pomibie
stavbafim budovat vodorovnou
Gdst mostu, mostovku, Plavba
asi ma  pétikilometrové  trase
byla planovina na étyii hodiny.

Nosné konstrukce by
mély byt dokonéeny
na konci prazdnin
pristiho roku

Zdenék HFib,
néméstek primétora

Celkem se budou po fece po-
stupné pfepravovat CtyFi dily
nazyvané skruke, které stavba-
fi sestavili v Modfanech, kam
je privezli na nikladnich au-
tech. NejvEiai kus jefié no spo-
le¢nost Lodé Helios Sekd.

Prvni konstrukce o délce
39 metrd a vize 150 tun wera
tamifila podle primdtorova ni-
méstka Zdenka Hfiba (pardti) ke
smichovskému bfehu, pro Gdst
Dvoreckého mostu mezi bie-
hem a prynim Fénim pilfem.

Druhd &st je deldi a &80,
vt} 300 tun a mdf 54 metrd,
podle Hfiba poslou2i nejpr-
ve pro betondZe mezi bfehem
v Podoli a tamnim Fiénim pili-
fem mostu. Pak se pfesune do
stfedni &dsti nad Fekou.

STRAMNA 8

Ocelovd konstrukee o wize 150 tun na pontonove lodi v Modfanech.

»Skrul, kierd se tu poukila,
je stary vojensky systém, ten-
o typ mosiniho provizoria se
jmenuje ZM 16, SlouZil k pre-
sunim armidy, cely je slofen
# malych dili. Sefrouboval 1o

trvi pfes mésic.” fekl jednatel
Lodi Helios Viadan Michalik.
PouZiti starého systému md
podle Vita Néméice, specialisty
stavebni firmy Metrostav TBR,
kterd Dwvorecky most buduje,

nékolik vyhod. Do feky neni
tfeba kotvit tolik podpirngch
opér. A lépe se bude modelovai
vysledny tvar, kiery md podie
vitdzného ndvrhu studii Atelier
6 a Tubes odkazovat na kubis-

Fosts PRAVO = Petr Janid

mus. Tvar bednéni se vyivoii
ve skrufi z prken. . Souvisi 10
s tim, co architeki poZaduje.
Podle n&j jsou v Praze pilife ve
vodé vEdy na celou &F mostu.”
uved] Néméic.

CTVRTEK 26. ZARI 2024

kému mostu se plavi tuny oceli

NejvEtai &dst mostu se md po
fece plavit k podolske strang asi
za mésic, af bude zcela hotov
adejii Fieni pilit. Pak ndsleduje
postup podle harmonogramu.
~Betond? jedné skrufe potrvi
tak pét Sest mésicd. Na konci
srpna osadime o dlonhou, za
pil roku ji pfeneseme na pro-
stfedni pole mostu a tam bude
zase %est misich. Nosné kon-
strukce by mély byt dokonde-
ny na konci prizdnin pfistiho
roku,” popsal Hib.

Stavba nabira skluz

Mdaméstek pFipustil u mi-
liardowvé stavby mimy skluz,
a tim i nejspid prodraZeni. PR
zakldddni pilith 1ot} stavbafi
narazili na obtiZné geologické
podminky, s nimiZ si museli
nejprve poradit.

Misto na podzim 2025 se
nyni ofekivd dokondeni celé-
ho dila na prelomu let 2025 o
2026, Zazndl také termin le-
den 2026,

Dworecky most Praha sia-
vi od zdfi 2022 mezi Podolim
v Praze 4 a Zlichovem v Praze
5 pro tramvaje, autobusy, cyk-
listy, p&&i a zdchranny systém.
Nikoli pro auta. Podle HFiba
se mmacné zjednodudi cesta po
mésté. Mezi Prahou 4 a 5 ted
musile cestoval pfes centrum,”
dodal. Na Dvorecky most by
mél navizal dal¥i rozvoj tram-
vajovych trati, plinuje se v Je-
remenkové ulici.

' PRAVO

Voda opadla, jez na Labi je podemlety

Radek Plavecky

Pokles hladiny Labe po zd-
plavich odhaluje Skody napa-
chané velkou wvodou. Stiedni
Cechy nebyly tentokrdl posti-
Feny tak silng, ale i tak tady bu-
dou potieba opravy za miliony.

V pfistavnim bazénu
preckaly ukotvene
lodé celé zaplavy

a vysoky proud
vody bez ahony

Jeden z nejvéidich problémi
je na jezu v Dolnich Befkovi-
cich na Mélnicku, kde voda
podemlela jez. Neni to piitom
prvni problém tohoto misia.

Je Sdsteénd podemlety piliT,
ale podle techmiki, kiefi misto
prohlédli, je konstrukee stabil-
ni a stav se nezhoriuje,” ujistila
mluvéi Povodi Labe Hana Ben-
dovi. Pilit a konstrukce jezu se¢
budou musel opravit.

Plavba na Labi je stile zasta-
vend. Hladina se sice vritila do
nOET . ale tok neni zkontro-
lovany.

Predeviim na dolnim toku
velkd voda doenivi a plavidla
mus{ sidi, protoZe tam jesid
nebyl ok prozkoumany, zda
tam  voda nenaplavila  néja-
ké piekilky. Musi se provifil
celd plavebni cesta, neZ se tam
budou moci pustit lod&™” fekla
Privu mluvéi Bendlovi.

V uplynulych dnech ui ha-

Obrovskd vrata chrdnict pristav v Mélniku a Sdst mésta pfed zaplavenim ul se mohla otevFir.

sifi a dalsi technici rozebrali
protipovodiiové  zdbrany, 1ty
emizely napfiklad ze bichi
Labe v MéIniku.

Tam se také oteviela unikdi-

ni, obrovski, pies dvacetl metri
Sirokd vrata, kterd oddEluji vol
nou Feku od plistavu.

V pristavnim bazénu predka-
ly ukotvené lode celé zdplavy

a vysoky proud vody bez iiho-
my. Hordi to bylo pFimo u feky.
Podle predsedy pfedstaven-
stva spolefnosti Ceské phista-
vy Miloslava Cerného zasihla

19

Fuodis Povini Labe, Tomdd Kolafik

vida v pifstavu napfiklad jed-
nu z hal a celé nibfefi. Nutné
budou hlavné dklidové price.
W Koling a Usti nad Labem
o mime horii,” doplnil podle

CTK Cerny. V Koling ofekivi
fkody nékolik miliond korun,
ale jejich séitini jesté pokra-
Cuje. Fasatend byly naph-
klad nékieréd zpevnéné plochy
a viecky

Po zprovoznéni jezii a ales-
poit nékterych plavebnich ko-
mor budou nisledoval kontroly
a pfipadné odiéZeni naplavenin
piimo v fece.

«AZ budeme moci plout, tak
zaméfime dno Labe a dno pla-
vebnich kandld, a bodio viast-
nimi silami, nebo za pomoci
prosifedkdl z minisiersiva do-
pravy nebo Stitniho fondu do-
pravai infrastrukiury budeme
postupné odidZovat a zajistoval
plavebni hloubky,” doplnil fe-
ditel Povodi Labe Maridin Se-
besta, Dodal, Ze snahou bude
obnovit splavnost co nejdFive,
tieba i v omezenédm refimu

Dobrovolnici
zachrafiovali ryby

Jak dlouho potrvaji opravy
zminéného podemletého jezu
v Dolnich Betkovicich, to za-
tim neni jasné. Jednd se piitom
o stejné misto, s nimZ méli
sprivcl toku potiZe pled nece-
I¥m rokem.

wLomi v Fijou zde byla zdvada
na uzdviry,” potvrdila Bendlo-
vi. Kvili nedovfenému jezu
vylekla voda 2 Labe a hladina
nad jezem klesla,

Dobrovolnici a sprivei wku
museli zachrafoval ryby a ike-
ble uvizlé v bldng,




DAKO Brno - nastavujeme standard modernich toalet

Jsme ryze Ceska rodinna firma s tra-
dici od roku 1996 zabyvajici se vyrobou
betonovych prefabrikata. Ve spolupraci
s némeckou firmou HERING Bau vyra-
bime a dodavame kompletné smonto-
vané WC moduly. Nase modularni toalety lze v pfipadé
nenadalé udalosti pfemistit na bezpe¢né misto a nasledné vratit
zpét, coz zajistuje jejich flexibilni vyuziti i v krizovych situacich
jako jsou napfiklad povodné.

DAKO

art of concrete

Ceska rodinna firma vas provede celym procesem
od projektu po hotovou realizaci

Z realizovanych projektl jsme si odnesli nemalé zku$enosti,
takZze vam hravé poradime s vybérem vhodného modelu
a spravné lokality, pomuUzeme s architektonickym navrhem fa-
sady a vytvofenim projektové dokumentace, poradime s finan-
covanim a v neposledni fadé zajistime samotnou vystavbu
a instalaci. Investora tedy vzdy provedeme celym procesem od
navrhu az po realizaci. Zaru€ujeme kvalitu podle pevné danych
technologickych postupu a predpisu, a proto vime, Ze zaruka
10 let na provedeni a zafizeni neni zadny problém. Od roku
1996 za sebou mame témér tisic Uspésnych realizaci modull
verejnych toalet pfedevSim pro zahrani¢ni trhy. Pro Cesky trh
dokazeme nabidnout koncept design & build a postarame se
tak o cely proces od projektu az po predani investorovi.

Vandalové si u nas neskrtnou
Na kvalitu provedeni je kladen velky dliraz, a to nejen na
stavbu jako takovou, ale pfedevsim na vnitfni vybaveni. Kvalitni
nerezové zarizovaci prvky z velmi silného plechu odolavaji me-
chanickému poskozeni. Z uzivatelskych prostor neni mozné de-
montovat zadny prvek a vSe je podtrhnuto vysoce pevnostnimi
nerezovymi dvefmi. Za tuto kvalitu ru¢ime.

Pomaha nam moderni technika

Systém fidime pomoci elektroniky, ktera ma za ukol hlidat
cely komplex od ovladani osvétleni, nastaveni teploty vytapéni,
otevirani dvefi a jejich blokovani mimo provoz. Umisténi elekt-
roniky a jeji ochrana jsou pfizpUsobeny pozadavklm zakaznika
a podminkam, ve kterych jsou toalety instalovany, napfiklad
v blizkosti vodnich tokl nebo v prostredi se zvy$enou vihkosti.
Kompletni nastaveni pro spotfebu mizeme ménit podle prani
provozovatele, dokaZzeme tak vyrazné Setfit naklady na spo-
tfebu vody i dalSich hygienickych prostredku.

Myslime na pohodli vSech

Nase moduly jsou ve standardnich provedenich vzdy konci-
povany pro moznost pouziti osobami s omezenim pohybu
a spliiujeme tak vyhlasky platné v Ceské republice. Pro vstup
na toaletu Ize pouzit nékolik variant a jejich kombinace. Muzete
nechat volny pfistup a jen blokovat dvere na urcity Casovy Usek
(napfiklad v noci), mincovni systém ¢i platebni terminal jsou
standardnim doplfikem a pro osoby se zdravotnim postizenim
je mozné vybavit toaletu eurokli¢em.

Na vzhledu vzdy zalezi
NaSe moduly jsou verejnosti na oc€ich, a proto je vzhled ex-
teriéru vzdy vyzvou a spolupraci mezi nami, architekty a obci
¢i méstem. V ramci naSich realizaci jsme se dokazali vzdy pfi-
zpUsobit a vytvorit zajimavé architektonické prvky. | verejné to-
alety dokazou byt vkusnym prvkem obecniho &¢i méstského
mobiliare.

,» Iradice, zkusenosti, kvalita, servis a podpora jsou pro DAKO
klicové a poslanim je vytvofit koncept toalet, které budou
vkusné doplriovat vefejny prostor a poskytnou lidem potfebné
zazemi,” fika jednatel spole¢nosti Petr Lederer.

Humpolec — Modularni toaleta DAKO se sta/a soucadsti designové kavéarny a prllehleho parku
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Praha Baba - Modularni toaleta DAKO vyresila pal&ivy problém v parku  Zdanice - DAKO Brno zajistilo, aby park a nedaleka zastavka MHD méla
a pfilehlém sportovisti potrebné socialni zarizeni
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Kurim — Soucasti nadrazi je i modularni toaleta DAKO, ktera slouZi nejen cyklistum, ale i cestujicim. Cyklopoint je nedilnou soucasti tohoto modulu
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Délnics

Svitavy — Nedaleko nadraZi byla instalovdana modulova toaleta CWC 210
B, ktera zvysila kvalitu Zivota jak pro cestujici vlakem, tak i pro mistni

Kurovice, odpocivka D55 — Kazdy fidi¢ ma povinnost odpocivat a k jeho
obyvatele pohodli prispiva i naSe modularni toaleta
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BUDUJEME VODNI CESTY PRO 21. STOLETI

Aktuality Reditelstvi vodnich cest CR

Ing. Jan Bukovsky, Ph.D. - zastupce feditele, Reditelstvi vodnich cest CR

Policie CR pfevzala v Nymburce nové
vybudované plovouci garaze pro sluzebni

plavidla pofriéniho oddéleni

Reditelstvi vodnich cest CR 13. éervence 2024 oficialné pre-
dalo Policii CR v Nymburce do uzivani modernizovana stani
pro sluzebni plavidla. Nové plovouci garaze budou slouzit
PoFiénimu oddéleni Labe, které ma svou zakladnu v tésné
blizkosti centra Nymburka.

,Chtél bych podékovat Reditelstvi vodnich cest CR a Statnimu
fondu dopravni infrastruktury za skvélou spolupraci s Policii CR
na sluZebnich stanich zde v Nymburce. Zvy3uji nejen komfort
samotnym policistim, ktefi pracuji u pori¢ni policie Nymburk,
ale podle mé ve svém ddsledku zvysuji i pocit bezpe&i obyvatel
této casti Stredoceského kraje. Je potieba si uvédomit, Ze Zivot
se na$tésti na Labe vraci a vraci se lodni doprava, ted vétSinou
ta soukromad. Je duleZité, aby tady byli lidé, ktefi jsou schopni
ve chvili nouze pomoci a ti potfebuji zazemi. Tento projekt vysel
a mam radost, Ze v naladé, ktera je takova ne uplné dobra,
mame dnes ddvod k &isté radosti, kdy se otevira néco nového, “
fekl Vit Rakusan, ministr vnitra.

,Budovani modernich a funkénich podminek pro vykon sluZzby
policista poricnich oddéleni je spravnym krokem pro zvySovani
bezpecénosti u¢astnikt plavebniho provozu a rekreanty na vod-
nich plochéch v Ceské republice. Té$i mé, Ze se podafilo za pfi-
spéni Statniho fondu dopravni infrastruktury vybudovat stejné
garaZe jako na praZzském Veslarském ostrové takeé pro naSe slu-
Zebni plavidla v Nymburce. Nymburské pori¢ni oddéleni zajis-
tuje Sirokou S$kalu ¢&innosti souvisejicich s bezpeénosti na
oblibenych a hojné turisticky vyuZivanych tocich Stfredoceského
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Interiér nové plovouci garaZe pro sluZebni plavidla pori¢niho oddéleni Nymburk
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kraje a k tomu bezpochyby potfebuje kvalitni zazemi pro pouZi-
vanou techniku i personal,” uvedl generalmajor Tomas Lerch,
prvni naméstek policejniho prezidenta.

,VWznam pofiénich oddéleni Policie CR stoupéd zejména v let-
nich mésicich, kdy se kolem vody i na ni pohybuje vice lidi. Diky
sluzebnim plavidlim muZe policie zajistovat efektivné dozor nad
bezpecnosti nejen na sousi, ale i na vodnich plochach. K tomu
v8ak potrebuje odpovidajici zazemi. Jsem rad, Ze ji ho diky bu-
dovani modernich plovoucich garaZovych stani pro plavidla jako
nedilné soucasti infrastruktury vodni cesty muZeme poskyt-
nout,“ fekl Vojtéch Dabrowski, vedouci oddéleni vnitrozemské
plavby odboru vodni dopravy ministerstva dopravy.

LJsme rédi, Ze ma pofiéni oddéleni Policie CR pro Labe z&-
kladnu pravé v Nymburce. Diky zlepSovani urovné vybaveni
a zazemi je vyznamné zlepSena akceschopnost policie v tomto
regionu,”“ doplnil Tomas$ Mach, starosta Nymburka.

,Sténi sluzebnich plavidel Policie CR v Nymburce je jiZ od roku
2015 vybaveno plovoucim molem s dalbami, které umoZzriuji
bezpecné stani lodi i za nejvétsich povodni. My jsme v ramci
posledni investiéni akce molo doplnili o nové plovouci garaZe,
které poskytuji ochranu proti povétrnostnim vlivim. V novych
garazZich je prostor pro 4 policejni lodé,” popisuje Lubomir
Fojtt, feditel RVC CR a dopliiuje: ,,Stejnou modernizaci proslo
i stani policejnich plavidel v Praze a chystame jesté vystavbu

M\Wm i
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o otevfené nové garaZe se otevrela sluZebna pori¢ni
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V ramci slavnostnih
policie verejnosti

S nen

Verejnost si mohla prohlédnout i interiér garaZe poricni policie Nymburk

plovoucich garézi pro policii v Usti nad Labem — Brné. Unikatem
je vybaveni garazi pro udrzbu sluzebnich plavidel, kdy zdvizené
plavidlo je ulozeno na plovouci loZe tvofené modularnimi pon-
tony. Udrzba a opravy pak probihaji bezpecné na rovné palubé
pontonu. Stejné zarizeni jsme v ervnu tohoto roku dodali i do
stani v Praze.“

Stani pro sluzebni plavidla tvofi dvé kryté garaze. Kazda garaz
pojme dvé plavidla uréena pro dozorovou ¢innost a zdsahy po-
licie na Labi ve StfedoCeském kraji. Kazdé misto pro vyvazani
lodé je Siroké 3 az 4 m a dlouhé 10,8 m, aby vyhovélo celému
spektru plavidel uzivanych policii. Kryté stani tvofené mohut-
nymi Zzelezobetonovymi plovaky vyplnénymi polystyrenem
a ocelovou konstrukci s plechovym oplasténim zajistuje po-
hodIny pfistup k plavidlim za kazdého poc&asi.

Jedno ze stani je navic vybaveno zdvihacim zafizenim, které
umozni vyzvednout plavidlo o nejvétsi hmotnosti 10 tun az metr
nad hladinu pro pravidelnou kontrolu dna a pohonné ¢asti
a udrzbu. Vlastni garaze jsou upevnény k plovoucimu molu
délky 25 m vybudovanému pred 9 lety. Pomoci vysokovodnich
daleb je pak zajisténa moznost pohybu mola véetné novych ga-
razi nahoru a dold spolu s hladinou Labe. Stani tak neohrozi ani
pfipadné povodné.

Slavnostni otevreni nové plovouci garaZe pro sluZzebni plavidla po-r"/’énl’ho oddéleni Nymburk za tG&asti ministra vnitra Vita RakuSana
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,Pri realizaci projektu v Nymburku, stejné jako na Veslarském
ostrové v Praze, jsme vyuZili nase bohaté zkusenosti z vystavby
plovoucich mol. Stavbu jsme provedli v souladu se smluvnimi
podminkami FIDIC, coZ prakticky znamend dodavku ,na klic’.
V soucinnosti s investorem jsme pripravili projektovou doku-
mentaci, navrhli konstrukci a poté navrh zrealizovali. Vérime, Ze
modernizace stani prinese policistum vétsi bezpecnost pri ma-
nipulaci s plavidly a celkové jim usnadni vykon sluzby,” fika
Milan Hromadka, feditel zavodu 6 spole¢nosti Metrostav DIZ.

Celkové néklady na vybudovani stani v Nymburce dosahly
¢astky 22,9 mil. K& v€. DPH a financoval je Statni fond dopravni
infrastruktury. Stavbu realizovala spole¢nost Metrostav DIZ, s.r.o.

Oznameni vysledkt architektonické sou-
téze o navrh nového mostu pres plavebni

kanal v ulici Za Elektrarnou v Praze

Reditelstvi vodnich cest CR vybralo koncem srpna vitéze
dvoufazové oteviené architektonické soutéze o navrh re-
Seni komplexni upravy stavajiciho mostniho objektu na
mistni komunikaci v ulici Za Elektrarnou v Praze pres pla-
vebni kanal Tréja-Podbaba pro zajiSténi podjezdné vysky
pod mostem pro proplouvani lodi zvySenou na 7 m nad hla-
dinou. Navrh ateliéru NEMEC & TALLER ARCHITEKTUR nej-
lépe naplnil oéekavani odborné poroty, ktera jej vyhodnotila
jako nejvhodnéjsi odpovéd na predlozené zadani.
Architektonicka soutéz o navrh byla usporaddana ve vzajemné
spolupréaci Reditelstvi vodnich cest CR, Institutu planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy a vedeni hlavniho mésta Prahy
s cilem dosahnout dustojného architektonického a krajinarského
feSeni celého dotéeného Uzemi pfemosténi plavebniho kanalu.
Nezavislou ¢ast odborné poroty tvofili experti z fad architektu
z praxe v Cele s vedoucim katedry ocelovych a dfevénych kon-
strukci Fakulty stavebni CVUT prof. Paviem Ryjackem. Zavislou
&ast pak predstavovali zastupci RVC CR, Ministerstva dopravy,
hl. m. Prahy a méstské €asti Praha 7. Jako odborni poradci po-
roty pak byli pfizvani zastupci Povodi Vitavy, statni podnik, Statni
plavebni spravy a Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.
»Vysledky prvni architektonické soutéZe poradané Reditelstvim
vodnich cest CR hodnotim tspésné. Vitézny navrh se zajimavym
architektonickym a urbanistickym ztvarnénim dopravniho feseni
mostu ze StromovKy na Cisafsky ostrov, ke kterému dospéla po-
rota sloZzena ze zastupcl riznych kompetentnich organizaci
a expertd, povaZuji za vice nez zdatrily,“ uvedl Lubomir Fojtu, fe-
ditel Reditelstvi vodnich cest CR, investorské organizace zajis-
tujici rozvoj infrastruktury vodnich cest. ,Vérfim, Ze se nyni
podari v navazujicim jednacim rizeni s vitéznym tymem dohod-
nout na podminkach dopracovani projektové dokumentace pro
povoleni zaméru a nejpozdéji v roce 2028 zahajit vystavbu, aby



struk&nim feSenim navrhu, kdy je efektivné vyuzita integrace
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Celkovy pohled na most a jeho okoli — vitézny ndvrh NEMEC & TALLER
ARCHITEKTUR

se tato pfekazka pro plavbu vysokych lodi odstranila,” dodal.
V prvni fazi soutéZe obdrzelo Reditelstvi vodnich cest CR cel-
kem 12 soutéznich navrh(, kdy v bfeznu tohoto roku porota po
podrobné diskuzi a pec¢livém zhodnoceni poslala do finale 5
nejlepsich navrhd. V ramci druhé faze hodnoceni zvitézil navrh
spole¢nosti NEMEC & TALLER ARCHITEKTUR s.r.o. Na druhém
misté se umistil ateliér EHL & KOUMAR ARCHITEKTI s.r.0. ana
tfetim Lucid Architects Limited.

Porota na vitézném navrhu ocenila zejména integraci vSech do-
pravnich moédu, coz je kvili pfevazujicimu podilu pésich a cyk-
listd vhodné reSeni umozriujici rovnéz $irku mostovky pouze 9
m, coz povede k Uspore realiza¢nich i provoznich nakladu. Dale
porota vyzdvihla lapidarni urbanistické feSeni pfemosténi
v€etné intuitivni a pfehledné pési trasy. Navrh dle hodnoceni
poroty pfinesl velmi dobré a Citelné krajinarské reSeni. Poby-
tova mista u nastupl na rampy jsou vitanou pfidanou hodnotou
pro uzivatele a prostfedkem k lepSimu zapojeni dila do kontextu .. ¥ .
pfirodniho parku a nabfezi kanalu. Porota se zabyvala i kon- 2. misto: ndvrh mostu od ateliéru EHL & KOUMAR ARCHITEKTI s.r.o.

24



elegantni a ucéelné integruje dopravni mody. Most soucasné
prinasi diky pobytovym mistim vitanou pridanou hodnotou pro
uZivatele a pomaha zapojeni dila do kontextu pfirodniho parku, “
uved| predseda poroty prof. Pavel Ryjacek, vedouci katedry
ocelovych a drevénych konstrukci Fakulty stavebni CVUT
v Praze. ,Z konstrukéniho hlediska navrh efektivné vyuZiva in-
tegraci mostu a spravné a ucelné vyuZiva vysokohodnotny
beton. Tim je velmi dobre odolny jak ndrazu plavidel, tak po-
vodni a ma nizké naroky na udrzbu,“ dodal.
Vitézny tym vyresil pozadavky soutéZnich podminek RVC CR
navrhem integrované konstrukce mostu bez pohyblivych dilt
s maximalnim ohledem ke krajinnému razu Stromovky a Ci-
safského ostrova v duchu prazskych obloukovych a klenbo-
vych mostl. Dopravni feSeni v dané lokalité je dale rozvinuto
sdilenym prostorem bez prostorového oddéleni podél obou

3. misto: navrh mostu od ateliéru Lucid Architects Limited

Zverejnéna byla komplexni dokumentace

SEA projektu ,,Splavnéni Labe do Pardubic*

Po zaveéru zjistovaciho Fizeni nyni pokracuje proces posouzeni
vlivil koncepce na Zivotni prostredi a verejné zdravi (tzv. SEA) ce-
Iého projektu ,,Splavnéni Labe do Pardubic”, jejimz predklada-
telem je Reditelstvi vodnich cest CR. Dokumentace posouzeni
spole¢né s navrhem koncepce zaméru byla koncem zafi podana
na Krajsky urad Pardubického kraje, ktery ji pravé zveiejnil.

Cilem koncepce ,,Splavnéni Labe do Pardubic” je fesit vytvo-
feni spolehlivé splavnosti labské vodni cesty od Pardubic az po
hranice CR se SRN v diléim dosud nesplavném Useku od Chva-
letic do Pardubic. Hlavni pfinos splavnéni této ¢asti Labe spo-
¢ivda v rozsifeni nabidky zplUsobu nakladni dopravy
a plnohodnotné integrace Pardubického kraje do systému vod-

Dil¢i zamér A.

nich cest v CR. Koncepce zejména prostfednictvim nového ve-
fejného pfistavu Pardubice, ktery bude napojen na zZelezni&ni
i silni¢ni (resp. dalni¢ni) sit, vytvari podminky pro posileni role
multimodalni dopravy a u¢inné vyuzivani rznych druht do-
pravy za uc€elem dosazeni optimalniho a udrzitelného vyuziti
zdroju (tzv. princip komodality). Implementace koncepce muze
prispét k optimalizaci a sniZeni podilu silni¢ni nakladni dopravy,
dosazZeni energetickych uspor, Uspor v emisich sklenikovych
plyna a podpofit tak diverzifikaci udrzitelngjSich a (oproti sil-
ni¢ni dopravé) energeticky uc¢innéjSich forem dopravy. Kon-
cepce dale muze prispét ke snizeni konkurenénich cen
prepravy zboZi na dopravnim trhu, zvySeni konkurenceschop-
nosti Pardubického kraje, vy8si nabidce prekladky a Sirokého
spektra logistickych sluzeb (véetné moznosti prepravy nadroz-
meérnych nakladud) a rozsifeni nabidky pracovnich pfilezitosti
v Pardubickém kraji, zejména ve vazbé na pfistav Pardubice

Zdroj: Uzemné analytické studle splavnem Labe do Pardublc (Sweco Hydroprojekt a.s., AQUATIS a.s., 05/2021)
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Zdroj.

Diléi zamér B.

a navazujici multimodalni logistické centrum.

,Navrh koncepce Splavnéni Labe do Pardubic byl na zakladé
zavéru zjistovaciho fizeni, ktery vydal Krajsky turad Pardubického
kraje v prosinci 2023, posouzen dle zakona ¢. 100/2001 Sh.,
o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi, v platném znéni. Posou-
zeni vlivll koncepce na Zivotni prostredi a verejné zdravi (tzv.
SEA) probihalo soubézZné s pripravou samotné koncepce od
prosince 2023 do srpna 2024. Na zakladé navrhu koncepce
a vyjadreni verejnosti k oznameni koncepce prislusny urad (Kraj-
sky urad Pardubického kraje) upustil od konani verejného pro-
jednani, a to dle ust. § 10f odst. 2 zakona ¢. 100/2001 Sb.,
v platném znéni. Nésledné pfislusny ufad vyda zavérecné sta-
novisko.”, uvedl Mgr. Martin Smutny ze spole¢nosti Integra
Consulting s.r.o., jakoZto autorizovand osoba ve vztahu k Zivot-
nimu prostiedi a autor dokumentace SEA.

,» V&fim v kladné hodnoceni dokumentace a vydani souhlasného
stanoviska k navrhu koncepce, aby byl proces SEA tispésné do-
koncen a bylo tak definitivné rozhodnuto o varianté reSeni”,
dodal feditel RVC CR Ing. Lubomir Fojtl. ,,Zahédjeni realizace
staveb ,,Splavnéni Labe do Pardubic“ je planovadno na zaldtek
roku 2030. Jsem presvédcen, Ze po jejich zprovoznéni dojde
k celkovému posileni vyznamu vodni dopravy a k vytvofeni pod-
minek pro prepravu zboZi, hromadnych substratu, téZzkych
a nadrozmérnych nakladu a kontejnert po vodé, které sniZi za-
tizeni téZkou silni¢ni dopravou.“

Koncepce splavnéni Labe do Pardubic se sestava z nasledujicich
dil¢ich zaméru, z nichz vybrané jsou fe$eny variantné s cilem (na
zakladé posouzeni) vybéru nejvhodnéjsich variant zaméru:

A. Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice

B. Cekaci stani v pfistavu Chvaletice

C. Stupen Prelou¢ Il

D. Zvys$eni ponort v Uuseku Prelou¢ — Pardubice pro tfidu Va
E. Modernizace plavebniho stupné Srnojedy

F. Verejny pristav Pardubice

G. Ochranna a ¢éekaci stani v useku Chvaletice - Pardubice
A. Stabilizace plavebni drahy v pristavu Chvaletice

predstavuje vystavbu balvanitého vyhonu (kamenna hraz li-
chobéznikového prirezu) v koryté feky Labe a prohrabku
dna v plavebni draze tak, aby nedochazelo k nadmérnému
usazovani splavenin a plavenin v misté plavebni drahy
a stavajiciho pfistavu.

B. Cekaci stani v pristavu Chvaletice piedstavuje vytvo-
feni podminek pro umoznéni vyékani mijejicich se plavidel
s vyuzitim stavajicich daleb na levém brehu. Zamér bude
realizovan v korytu feky Labe.
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C. Stupen Pfelouc Il - 3 varianty

Varianta C1 by spolu s variantou C2 méla predstavovat pravo-
bfezni obchvat koryta feky Labe, kde by mélo dojit ke vzniku
nového plavebniho kanalu s plavebni komorou u stavajiciho
jezu, kdy vzduti hladiny v tomto Useku bude zajisténo dalSim
novym jezem s plavebni komorou. Rozdil mezi variantou C1
a C2 je v délce Upravy vzduti, v délce plavebniho kandlu a vy-
uZziti stavajiciho koryta feky Labe. Oproti variantam C1 a C2 by
nemélo ve varianté C3 dojit k vybudovani obchvatu koryta reky,
ale ke smérové upraveé koryta (,prelozeni“ koryta reky Labe).

[T

Dilei zamér C1 — schématické znazornéni plavebni drahy (modra ¢ercho-
vana ¢ara) a umisténi plavebnich komor. ~ Zdroj: Splavnéni Labe do Par-
dubic, Koncepce dle zakona ¢. 100/2001 Sh., 2023
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Dil¢i zamér C2 — schématické zndzornéni plavebni drahy (zelena &ercho-
vana ¢ara) a umisténi plavebnich komor.  Zdroj: Splavnéni Labe do Par-
dubic, Koncepce dle zékona ¢. 100/2001 Sb., 2023
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Dil¢i zamér C3 — schématické znazornéni plavebni drahy (fialova cer-

chovana cara), umisténi plavebnich komor a useku reky Labe ,ke zru-
Seni*. Zdroj: Splavnéni Labe do Pardubic, Koncepce dle zdkona
¢. 100/2001 Sh., 2023
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Dil&i zamér E.  Zdroj: Uzemné analyticka studie splavnéni Labe do Pardubic (Sweco Hydroprojekt a.s., AQUATIS a.s., 05/2021)

2

Orientacni poloha pristavu dle variant F1 a F2. Zdroj: Splavnéni Labe do Pardubic, Koncepce dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., 2023

D. Zvyseni ponort v Gseku Prelou¢ - Pardubice pro tfidu 0,3 m marze) Zamér kromé potieby diléich zasahli do biehu
Va by mélo predstavovat zejména prohrabku dna a Gpravu pla- v rdmci stavajiciho koryta nepfedstavuje Gzemni naroky.
vebni drahy na parametry pro Va. plavebni tfidu mezi Prelouéi

a Pardubicemi (v rozsahu . km 951,36 - . km 967,4). Bude tak E. Modernizace plavebniho stupné Srnojedy spoéiva
zajisténa dostatec¢na plavebni hloubka 2,5 m (2,2 m ponor + v celkové modernizace stavajici plavebni komory a zfizeni
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Dil¢i zamér D. - schématické znazornéni Upra-l-/y parametru plavebni drahy -(é-ervena’z Cdra). Zdroj: Uzemné analyticka studie splavnéni Labe do Par-
dubic (Sweco Hydroprojekt a.s., AQUATIS a.s., 05/2021)
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¢ekaciho stani pro plavidla vystrojeného vysokovodnimi
dalbami a pevného €ekaciho stani pro mala plavidla v horni
i dolni rejdé pfFi pravém brehu. Objekty vodniho dila by mély
byt nové napojeny na nové vybudovanou pozemni komuni-
kaci ze sméru od obce Rybitvi, ktera bude slouzit pouze pro
obsluhu a udrzbu vodniho dila.

F. Vefejny pfistav Pardubice

F1 - levobrezni varianta (jizni) pfedstavuje verejny pristav na
levém brehu Labe v i. km 962,90 — 963,50.

F2 — pravobrezni varianta (severni) predstavuje verejny pfistav

Dilei zamér G.  Ochranné stani v dolni rejdé plavebni komory Pardubice.

na pravém brehu Labe ve slepém rameni, které se do Labe pfi-
pojuje v . km 961,7.

G. Ochranna a ¢ekaci stani v useku Chvaletice-Pardubice
Na pravém bfehu pod zdymadlem Pardubice jsou navrzena Ce-
kaci stani na levém bfehu a na pravém brehu v rejdé plavebni
komory ochranné stani, které umozni bezpe¢né vyvazani pla-
videl i za nejvysSich povodni. Kazdé stani tvofi trojice daleb,
kdy jedna dalba je vybavena lavkou pro pfistup na bfeh. Dalsi
chranéna mista jsou nedilnou soucasti zaméra Verejny pristav
Pardubice a Modernizace plavebniho stupné Srnojedy.

Zdroj: Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (PROVOD - inZenyrska spolec¢nost, s.r.o., 06/2022)
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Vodni dile Orlik | vystavba protipovodfiového opatfeni

Je na cem stavet

Nas Gspéch stoji na odbornosti, nasazeni a dovednostech
stovek lidi ruznych profesi. Na jejich solidnosti, spolehlivosti
a loajalité. Na odvaze inovovat a schopnosti vyuZivat nové
technologie. MAme na éem stavét.

www.metrostav.cz
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Jez Doksany, Povodi Ohre

Plavebni komora Hluboké nad Vitavou, RVC CR

Plavebni komora na jezu Hnévkovice, RVC CR

Strojirny Podzimek, s.r.o.,
Cenkovska 1060, 589 01 Tfest

www.strojirny-podzimek.cz

Vrata plavebni-komery Hnévkovice




Vzpominani na Milu Brzoné

30.srpna letoSniho roku zemfel Miloslav
Brzon. Prozili jsme spolu témér cely pra-
covni zivot. Kdyz jsem v lednu 1965 na-
stoupil do organizace Labe - Vitava, Mila
Brzon uZ zde byl zaméstnén, ale pravé
absolvoval zékladni vojenskou sluzbu.
Sesli jsme se az v roce 1966 a to uz
: v jejim pravnim nastupci Povodi Vitavy
1 v provoznim stfedisku Dolni Vitava. Mila
. byl pracovity, svédomity a dobry organi-
2 A zator, a proto jiz od tohoto roku ved| sta-
I o \ vebné-montazni ¢&innost, coz byla
dodavatelska slozka stfediska. Provozni stfedisko se v roce
1969 transformovalo na zavod Dolni Vitava, poc€et pracovniku
stavebné-montazni ¢innosti se postupné zvySoval a v roce
1969 fidil Mila uz 85 pracovniku. Ja v té dobé vedl| provoz, pro
ktery stavebné-montazni ¢innost zajistovala Fadu oprav a mon-
tazi na jezech, plavebnich komorach a pfehradach. Uzemni pa-
sobnost zavodu byla na Vitavé od Mélnika do Tyna nad Vltavou,
kde kon¢ilo vzduti nadrze Orlik. Po vstupu vojsk VarSavské
smlouvy v srpnu 1968 do Ceskoslovenska a po nastupu ,nor-
malizace® v roce 1970 bylo celé vedeni zavodu odvolano. Mila
pak kratky ¢as pracoval v investi¢nim oddéleni podniku, ale
brzy se vratil zpatky do stavebné&-montazni ¢innosti zavodu
Dolni Vitava. Po roce 1989 se dodavatelské slozky postupné
privatizovaly a Mila tak urcité obdobi pracoval mimo Povodi VI-
tavy. Zavér svého pracovniho Zivota ale prozil opét na Povodi
Vlitavy jako investor pfi pfipravé staveb a stavebni dozor pfi je-
jich realizaci.
Mila byl nejen uznavany profesional se spoustu zkusenosti, ale
pfedevSim skvély ¢lovék. Byl svédomity, pracovity, slusny a mél
ohromny smysl pro humor. V mladi délal zadvodné atletiku, rad

hral fotbal, spole¢né jsme chodili hrat volejbal a koSikovou. Na
Rohanském ostrové&, kde jsme fadu let pracovali, vybudoval vo-
lejbalové hfisté. Rad vzpomindm na dobu, kdy jsme jezdili na
vodni lyZze na pfehradu Orlik. Jednou nés napadlo, Ze bychom
mohli zavodit, kdo rychleji vyb&hne schody podél velké plavby
od dolni vody na korunu hraze. Je to vySkovy rozdil asi 70 m.
Malem jsme se vSichni nahofe zhroutili. Ale zalozili jsme tim
zavod, ktery po nas obnovila generace mladych pracovniku Po-
vodi. Nase vysledkova listina se nékde ztratila, a tak jakykoliv
jejich &as jsme vzdycky prohlasili za horsi nez nas. Uz jako stafi
dédkové jsme se s Milou dohodli, Ze vytvofime falzifikat vysled-
kové listiny s neprekonatelnym rekordnim ¢asem, t&Sili jsme se,
Ze budeme lepSi nez Vaclav Hanka se svymi Rukopisy, ale uz
jsme to nestihli. Mily je hrozna $koda.

Jifi Stratilek

Milo, moc si Té vazim

bude$ mi chybét. Neodpustim si pfipomenout UZasnou skute¢-
nost. Po vstupu sovétskych vojsk na nase Uzemi v roce 1968

-Vzhledem k tomu, ¥e v3ichni
partijnf{ /dva vystoupili

vystoupil Mila Brzoi a Jifi Stratilek na protest z komunis-
tické strany - klobouk dolti — a mé nasledné vyhodili z funkce
feditele zavodu Dolni Vitava. Prikladam muj kadrovy posudek
z 25.10.1970.

Josef Podzimek

vedouci pracovnici jsou bez-
ze strany/ nebylo moZno

uplatnit po stranické linii p¥imo vedouef Glohu strany v

zavode.

S ohledem na rozsah a ddle#itost Gkold v zdvodéd Doln{
Vltava je nutno zajistiti i kddrové vedouctf (lohu strany
v tomto zdvodé v souladu s kddrovym obsazenim ostatnich

zavodd.

-Na zdkladé vySe uvedenych skutednost{ odvoldvém s. Ing.
J. Podzimka z funkce vedouciho zdvodu a doporuduji jeho

povéreni jinou vedouci funk

ci v podniku tak, aby bylo

zajifiténo vyuziti jeho odbornych schopnosti.
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Zivot neni takovy - je uplné jiny (95)

Ing. Josef Podzimek

ROZPOCET BY MEL BYT VYVAZENY,
STATNI POKLADNA BY SE MELA ZNOVU
NAPLNIT, VEREJNY DLUH BY SE MEL SNI-
ZIT, AROGANCE UREDNICTVA BY SE MELA
ZMIRNIT A BYT POD DOZOREM, POMOC
CIZIM ZEMIM BY SE MELA OMEZIT, POKUD
RIM NEMA PRIJIT NA MIZINU. LIDE SE
OPET MUSI NAUCIT PRACOVAT NAMISTO

TOHO, ABY ZILI Z VEREJNE PODPORY.

Marcus Tullius Cicero

v roce 55 pfed nasSim letopocCtem

Mily ¢étenafi,
vim, Ze jsem tato moudra uverejnil jiz v nasem ¢asopisu Vodni
cesty a plavba €. 4/2023, ale jsou tak silna a aktudlni, ze se ne-
ovladnu a zvefejfiuji je znovu. Vétsi, abyste si je opét precetli.
o Mezitim jsem pfimél alesporn padesat
- pratel, aby si je precetli, nebo jsem
je donutil, aby mé poslouchali,
kdyz jim to budu pred¢itat. Je
zajimavé, ze se mé nikdo ne-
zeptal, kdo byl Marcus Tul-
lius Cicero. Nasledné jsem
si uvédomil, ze ani ja po-
fadné nevim, kdo to byl.
Tak jsem to prostudoval
a opét jsem ohromen jeho
zivotopisem, ktery nam
fika, jak mame byt opatrni,
kdyz fikame a stojime si za
tim, co fikame. Tak pozor!
Marcus Tullius Cicero byl Fimsky
fe¢nik, ten nejslavnéjsi, republi-

kansky politik a spisovatel. Narodil se roku 106 pfed nasim le-
topoctem. Pochazel z nepfili§ bohaté rodiny. Studoval prede-
v8im rétoriku, ale i pravo a filozofii. V roce 79 pf.Kr. zacal
vystupovat verejné, predevSim u soudu. Roku 64 pf.Kr. se stal
konzulem a v této funkci odvratil pozemkovy zékon, ktery usi-
loval o potlaéeni demokracie v Rimé.

Roku 58 pf.Kr. musel odejit do vyhnanstvi, ale jiz po jednom
roce mu byl povolen navrat do Rima. Pfed ob&anskou valkou
se priklonil na stranu Pompeiovu a po jeho porazce odprosil
Caesara, se kterym se vratil do Rima jako pfitel. Od roku 47
pr.Kr. nevykonaval zadnou verejnou funkci. Po Caesarové smrti
véril v obrat k demokracii, ale byl opét zklaman a proto opustil
opét Rim. Cestou ho zastihla nepravdiva zprava, Ze Antonius
se vzdal moci. Po navratu zjistil, Ze se tato zprava nezaklada
na pravdé a zacal proti Antoniovi vystupovat, pfednesl proti
nému 14 projevl. Po téchto projevech senat vyhlasil Antoniovi
valku, jejiz vedeni svéfil Octavianovi, ten se ale spojil s Anto-
niem a tim se moc sendtu definitivné rozpadla. Cicero se po-
kusil o unik z Rima, av$ak byl dostizen a zabit. Jeho hlava
a prava ruka byla vystavena na reénisti v Rimé.
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Vitavska vodni cesta,

umoznujici plavbu mezi Ceskymi Budéjovicemi a Prahou, je moderni navigaéni soustavou, spravovanou
statnim podnikem Povodi Vitavy a hojné vyuzivanou predevsim k osobni a rekreaéni plavbé, ale
1 k nakladni prepravé. Vice informaci nejen o provozu na Vitavske vodni cesté, ale i o vodnich stavech
a prutocich, o vodnich dilech, o hydrologicke situaci, o jakosti povrchové vody a dalsi, naleznete na adrese
www.pvl.cz a na www.facebook.com/povodivitavy.
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